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1. Hacia un nuevo concepto del
Plan

1.1 ElI PMUS como Marco Global de Actuacidén sobre la
Movilidad Urbana

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible se articula en una sucesion escalonada de metas, politicas
objetivos y programas de actuacion. Este escalonamiento garantiza la integracion de todas las medidas
adoptadas y su interrelacion. También, se promueve una evaluacion conjunta de estas medidas segun
los grandes objetivos de caracter ambiental, energético o de calidad de la vida urbana y ciudadana.

El Plan mantiene la siguiente estructura:

e Un punto de partida en la situacién actual de la movilidad urbana y que se recogi6 en la fase de
“Diagndstico de la movilidad”, documento ya entregado en anteriores fases del trabajo.

e Un paso adelante con la exposiciéon de las cinco grandes Metas u Objetivos Generales a largo
plazo: metas ligadas a los grandes problemas socioeconémicos, ambientales, energéticos, de
eficiencia de transporte y crecimiento sostenible. El primer paso para conseguir la culminacion
de esas metas, serd determinar los objetivos especificos derivados de ellas. El segundo paso
sera alcanzar los objetivos especificos seleccionando medidas, que tendra que ver con la
politica basica del PMUS.

e La determinacion de cinco Politicas Bésicas:

a) Fomentar los modos no motorizados

b) Potenciar un mayor peso del transporte publico respecto al automévil privado en el
reparto modal.

¢) Conseguir un uso mas adecuado, social y ambientalmente 6ptimo del espacio publico
urbano.

d) Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos en general.
e) Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano.

e Estas politicas se desdoblan en Areas de Intervencion del Plan. Cada una de estas areas tiene
objetivos especificos y da lugar a un paquete de programas y medidas de actuacion. Las areas
incluidas en el Plan son las siguientes:

a) Medidas de control y ordenacion de trafico y estructura de la red viaria.

b) Medidas de gestién y regulacién del estacionamiento de todo tipo.

c) Medidas de potenciacién del transporte colectivo.

'alzrr 5
A Deloitte



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido. Programas de Actuacion

é ﬁyuntqmiqnt(o de

& &Edﬁ@.

[

- )
d) Medidas de recuperacion del espacio publico urbano y ciudadano.
e) Medidas especificas de gestién de la movilidad.
f) Instrumentos de gestion de la movilidad por parte de la Administracion Municipal.
g) Medidas dirigidas a personas de movilidad reducida y la inclusion social.
h) Medidas para la mejora de la distribucion de mercancias, carga y descarga.
i) Medidas de la integracién de la movilidad en las politicas urbanisticas.
i) Medidas para mejorar la calidad ambiental y el ahorro energético.
k) Medidas para mejorar la accesibilidad a grandes centros atractores.

I) Medidas para mejorar la seguridad vial para todos los usuarios de la via publica.

Objetivos Generales ¢ Estrategia

Andlisis y Diagnéstico Escenarios

Politicas Basicas

Areas de Intervencién

A 4

Mencionar que el proceso propositivo anterior debe estar arropado en todo momento por mecanismos
de participacion publica que garanticen la viabilidad y aceptacion de las propuestas del Plan.

El Plan se desenvuelve en programas de actuacion que, a su vez, se agrupan en las areas de trabajo.
Para todos los programas se establecen objetivos especificos y se evallan mediante indicadores, la
mayor parte de las veces cuantitativos.

Este escenario busca modificar notablemente las tendencias actuales de movilidad, reducir el impacto

ambiental del transporte, mejorar el balance energético y promover un desarrollo urbanistico mas
sostenible.
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1.2 Objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible

El Libro Verde de Medioambiente Urbano, en su tomo I, editado por el Ministerio de Medio ambiente, ya
repasa de manera generalizada, los conflictos analizados especificamente en la fase | de diagnéstico
del PMUS El Ejido.

Constatandose un origen comun a dichos conflictos, la contradiccién entre ciudad y automovil, entre las
caracteristicas de lo urbano y las necesidades de dicho vehiculo, que resulta ser excesivamente
grande, rapido, potente y pesado para el uso en la ciudad, dejando de lado el uso inicial de los mismos,
como elemento turistico, de ahi la denominacion clasica como “turismos”.

En efecto, segun cita el libro verde: “las necesidades de espacio y las consecuencias colaterales de la
presencia excesiva de automéviles perturban la esencia de lo urbano, es decir, la concentracion de
personas, actividades y contactos no sélo en la esfera privada, sino también en el espacio publico, en
las calles”.

Para ello se desarrollaron modelos urbanisticos, orientados a configurar un modelo urbano vy territorial
cada vez mas proclive al coche, requiriendo cada vez mayor espacio publico ciudadano. Estos
modelos, han tenido diferentes efectos perversos:

e Ese enfoque de urbanismo extensivo vs movilidad, ha incrementado la dependencia sobre los
modos motorizados, y en particular sobre el automévil. El aumento de las distancias urbanas, la
dispersion de las actividades en poligonos monofuncionales y un caldo de cultivo cultural
apropiado han realzado las ventajas individuales del uso del automdévil y penalizado las
posibilidades de los denominados medios de transporte alternativos, el peatén, la bicicleta y el
transporte colectivo en sus diversas variantes.

e Prueba de ello es la enorme transformacion del reparto modal tradicional. Aunque el peatén
sigue siendo el protagonista en la mayoria de las ciudades espafiolas, con una proporcién de
entre el 40 y el 55% de los desplazamientos cotidianos, el automovil ha absorbido numerosos
viajes alcanzando también porcentajes préximos a la mitad, con una tasa de crecimiento muy
superior a la del transporte colectivo. Sélo en las grandes areas metropolitanas como Valencia,
Barcelona, y Madrid, el autobls y los modos ferroviarios (principalmente Cercanias y Metro)
han podido mantener y consolidar su papel en la movilidad frente al automévil, a pesar de
seguir existiendo paradojas y contradicciones entre movilidad y gasto energético y espacio
publico reservado, siendo estos Ultimos mucho mayores porcentualmente que los
desplazamientos producidos en ese modo.

e En cuanto a la percepcion social, una vez realizada la compra del vehiculo, la percepcion de
los costes, de los tiempos de desplazamiento, de la comodidad de uso es muy atractiva para el
individuo y dificil de equilibrar con la que presentan los demas medios de transporte.

Se observa por tanto como el uso masivo del automdévil choca con la configuracion urbana definida,
establece un doble paradigma: entre movilidad y habitabilidad y entre intereses individuales e intereses
colectivos.

La inevitable friccion entre los desplazamientos y las demas funciones urbanas que caracterizan la
habitabilidad se extrema con el automovil y su irrupcion en todo el tejido de la ciudad. Y mientras que
las ventajas engrosan el haber individual, las externalidades producidas por ello, es decir, los impactos,
los dafios y la perturbacion general recaen en el haber colectivo.

’anr .
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Ademas, con la desafortunada coincidencia de que, las ventajas individuales son inmediatas, mientras
gue los perjuicios colectivos se perciben por acumulacion, en el medio y largo plazo y, muchas veces,
en colectivos ajenos a las ventajas individuales.

Ese doble desequilibrio entre lo individual y colectivo y el corto y el medio-largo plazo siguen operando
en la actualidad, lo que permite vislumbrar la complejidad de la reversion o reforma de los cimientos en
los que se apoya.

Antes de entrar a detallar objetivos y medidas de solucion, habria que hacer un pequefio inciso, en la
“inercia” que el modelo vigente de movilidad urbana presenta, es decir, que previsiblemente tienda
todavia en los proximos afios a incrementar la dependencia respecto al automovil debido a fenédmenos
como, segun se cita en el Libro Verde:

e La expansion de la urbanizacion dispersa y/o basada en el automévil privado.

e El incremento de los espacios de actividad dependientes del automovil (hipermercados,
poligonos industriales o de oficinas, centros de ocio, etc.).

e El marco institucional y econémico de apoyo a la extensién de la compra y utilizacion del
automaovil.

e La cultura de la movilidad (con una percepcién singular de tiempos y distancias en la ciudad, de
pretendidos derechos de circulacion y aparcamiento).

e La creacion de infraestructuras (urbanas e interurbanas) que desequilibran mas adan el papel
posible de los medios de transporte alternativos.

e La gestion de las infraestructuras desde el punto de vista de la optimizacién de la circulacién y
el aparcamiento.

e El deterioro de los servicios y equipamientos de proximidad (sistemas publicos de educacién y
sanidad).

e Las nuevas demandas de ocio, educacién, sanidad, etc. apoyadas en servicios y
equipamientos lejanos.

e La destruccidon del espacio publico como consecuencia de la adopcion de determinadas
tipologias edificatorias.

Es por tanto crucial establecer una politica y una estrategia a seguir de transformacién de los patrones
de movilidad actuales, para conseguir contrarrestar el efecto actual y de inercia existente.
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De entrada, el enfoque de planificacion y gestion de una movilidad mas sostenible en términos
energéticos, ambientales y sociales contiene una diferenciacion que merece una explicacién. Aunque
puedan llevar a conclusiones semejantes, no es lo mismo sostenibilidad energética, que pone el acento
sobre la necesidad de conseguir alternativas de desplazamiento de menor consumo energético para la
totalidad del sistema, que la sostenibilidad ambiental, que pone el acento en la reduccién de emisiones,
y que la sostenibilidad social, que pone el acento en una mayor equidad en el acceso a la movilidad.
No tener en cuenta esta diferenciacién puede llevar al absurdo de que se establezcan mecanismos de
encarecimiento de uso de infraestructuras que simplemente expulsen a una gran cantidad de usuarios
del sistema, o que con el principio de quien contamine haya de pagar no se utilicen las herramientas
fiscales para gravar unos modos de transporte que pueden contaminar poco pero ser insostenibles
energéticamente, o permitan gozar de privilegios a los que pueden pagarse esa contaminacion.
Interesa por tanto destacatr, las tres calificaciones de la sostenibilidad, en un orden jerarquico respecto
a la movilidad que comienza por la justicia social, sigue por lo energético (que se esta convirtiendo
apresuradamente en el principal problema) e incorpora aspectos ambientales.
Una vez realizadas estas matizaciones podemos concluir en la descripcion de los objetivos generales
del plan de movilidad, los cuales se recogen a continuacion.
1221 Contribuir auna mayor calidad de vida de los ciudadanos

El Plan desarrolla esta meta de caracter social persiguiendo:

1. Lamejora de la calidad de vida mediante:

a) Reduccién de la necesidad de desplazarse por una mayor cercania del empleo, servicios y
equipamiento a la residencia.

b) Reduccidn de los tiempos de viaje en el sistema de transporte urbano y metropolitano.

¢) Reduccién generalizada de los impactos directos sobre el ciudadano (ruido, contaminacion
del aire y congestion).

d) Larecuperacién de espacio publico urbano para el ciudadano de a pie.
2. Fomentar una movilidad individual mas responsable y sostenible.

3. Perseguir la igualdad de accesibilidad a servicios, usos urbanos y equipamientos para todos los
colectivos usuarios del transporte.

4. Alcanzar una mayor seguridad vial, reduciendo los accidentes urbanos, asi como el nimero de
fallecidos y heridos.
1.2.2.2 Contribuir a unareduccién del impacto ambiental del transporte
1. Alcanzar una reduccion en la emision de CO2 por el sistema de movilidad.

2. Disminuir la emision de gases contaminantes derivados de la movilidad urbana.
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Reducir el nivel de ruido en el viario urbano, acometiendo medidas paliativas para los colectivos
que sufren niveles por encima de los admisibles.
Redistribuir el espacio publico de manera que se favorezca al transporte publico, al peaton y al
ciclista, reduciendo el espacio viario actualmente dedicado al automavil.
Promover la eliminacién de las barreras que suponen las infraestructuras viarias haciendo
viable el transito peatonal y ciclista a través de las mismas.

1.2.2.3 Conseguir un mejor balance energético
Conseguir una reduccién del consumo energético basado en combustibles fésiles.
Incidir en una conducta eficiente de la movilidad, consiguiendo que una parte de la poblacion
cambie sus habitos de movilidad en el horizonte del Plan.

1224 Contribuir a promover un planeamiento urbanistico sostenible
Promover un urbanismo equilibrado que no estimule el uso del automovil, alejandose de la
especializacién de usos y permitiendo el desarrollo de usos diversos en el mismo espacio.
Promover soluciones urbanisticas que faciliten el uso del transporte publico (densidad y
continuidad urbana)
Establecer normas de urbanizacién que favorezcan la movilidad no motorizada
Garantizar niveles adecuados de accesibilidad y servicio de transporte publico en los nuevos
desarrollos.

1.2.3.1 Fomento de los modos no motorizados

Los objetivos perseguidos con el presente Plan de Movilidad pretenden:

1.

2.

3.

Incrementar o al menos mantener la cuota de los modos no motorizados en el reparto modal de
la movilidad urbana, con especial atencion a los desplazamientos en bicicleta y los peatonales
en el centro urbano
Aumentar el atractivo del espacio peatonal, creando una zona de prioridad no motorizada en el
centro.
Desarrollar una infraestructura de conexion no motorizada de todos los nuicleos y barrios entre
si a través de itinerarios peatonales, ciclistas y caminos escolares.

1.2.3.2 Fomento y eficiencia del transporte publico

La tendencia de reparto modal entre automovil privado y transporte publico, ha sido siempre favorable
al primero. Los grandes éxitos de algunos sistemas de transporte urbano que, por su calidad o por las
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politicas tarifarias adoptadas no han perdido viajeros son empafiados por el incesante aumento de la
movilidad en automavil privado.

El municipio no es una excepcion. La paulatina pérdida de viajeros en transporte publico,
principalmente en el urbano, aunque también en el metropolitano, confronta con el aumento de la
movilidad en automovil privado. Por ello, resulta imprescindible modificar la tendencia en el reparto
modal, aumentando el peso del transporte publico y mejorando su eficiencia, en la movilidad global
motorizada.

Las areas de intervencion que siguen esta politica son: a) promocién del transporte publico; y b)
estrategia de ordenacién de tréfico.

1.2.3.3 Uso mas racional y ambientalmente 6ptimo del espacio publico

El espacio publico urbano es escaso y susceptible de un mayor disfrute por los ciudadanos.
Tradicionalmente, la ocupacién de espacio viario por el automévil ha sido dominante sobre otros usos
de transporte o equipamiento. La recuperacién del espacio urbano pasa necesariamente por la
reduccion del espacio dedicado al automovil y mejorar las condiciones ambientales del espacio publico.
En consecuencia, objetivos de esta politica seran:

1. Reducir el ruido y la contaminacion en el espacio publico.
2. Reducir el riesgo y el peligro en el espacio publico.
3. Reducir la presencia de automaviles en el espacio publico.

4. Ampliar la autonomia de los nifios, personas con discapacidad y personas mayores en el uso
del espacio publico.

5. Aumentar el atractivo del espacio publico para los modos no motorizados

6. Recuperar espacio publico estancial en determinados barrios y zonas, y especificamente en el
centro del casco urbano.

7. Garantizar la accesibilidad de las personas con la movilidad reducida.

Las areas de intervencién de esta politica son, principalmente, dos: a) Programas para la recuperacién
del espacio publico para el ciudadano no motorizado (areas de prioridad peatonal); b) Estrategia de
aparcamiento; y ¢) adopcién de vehiculos limpios.

1.2.3.4 Incidir sobre la conducta de movilidad de los ciudadanos

La denominada “gestidon de la movilidad” incide sobre paquetes de medidas que tienen por objeto
modificar las pautas o conductas de movilidad de colectivos especificos. Estas medidas, que vienen
siendo aplicadas de manera sistematica en otros paises europeos, se basan en el analisis, informacion,
comunicacion-participacion y prueba de cambios de movilidad en colectivos de trabajadores, escolares
y sus familiares, jovenes, etc.

Una parte importante de la gestion de la movilidad se dirige a grupos con claras limitaciones de
movilidad: mayores y personas con movilidad reducida. Ambos grupos son objeto de acciones dentro
de los programas de promocion de los modos no motorizados, seguridad y eliminacion de barreras, que
se exponen en los capitulos siguientes.
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Entre los objetivos perseguidos, podemos apuntar los siguientes:

1. Modificar la cultura de la movilidad para dar méas relevancia a los modos mas sostenibles y
equilibrar la movilidad con otras necesidades sociales.

2. Facilitar el acceso auténomo de los nifios y jovenes a sus centros educativos.

3. Reducir la conflictividad de las horas punta de acceso al trabajo y la escuela
Asimismo, toda politica que busca modificar los habitos de los ciudadanos debe basarse en planes de
formacién, comunicacién y divulgacion. Siguiendo estos criterios, las areas derivadas de esta politica
son: a) Medidas de gestion de la movilidad sobre colectivos especificos; b) Planes de formacion y
educacion; y ¢) Comunicacion, divulgaciéon y marketing.

1.2.35 Contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano

Por ultimo, esta politica se dirige a establecer mecanismos de desarrollo de los nuevos suelos y de las
infraestructuras de transporte que sean sostenibles y ambiental y energéticamente eficientes.

Es clara la relacion entre urbanismo y movilidad urbana. La tradicional forma de planificar la ciudad,
basada en una especializacién de los espacios para distintos usos, ha generado fuertes necesidades
de movilidad motorizada que se convierten en necesidad de utilizar el automovil cuando los nuevos
desarrollos se sitian en areas dispersas y tienen baja densidad.

En ese sentido, no es politica del Plan pero si politica urbanistica buscar un tipo de urbanizaciéon que
facilite la movilidad peatonal, ciclista y cree las condiciones para ser servida en transporte publico.

Atendiendo a los criterios de transporte, apuntaremos la necesidad de:
1. Un disefio de urbanizacién mas adecuado al uso peatonal.

2. Niveles minimos de accesibilidad y cobertura de los nuevos desarrollos respecto del transporte
publico.

Esta politica se desarrolla en dos areas teméticas: a) politica de suelo y b) politica de infraestructuras.
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2. Control y Ordenacion  del
Trafico

2.1 Problemas y Oportunidades

A través de los principales datos de diagnostico de este PMUS se ha observado como casi tres de
cada cuatro viajes se estan resolviendo de manera diaria en vehiculo privado, esto hace que las
previsiones en el aspecto de la movilidad en vehiculo privado y red viaria, es que se produzca un
aumento paulatino y todavia mayor de desplazamientos ineficientes en vehiculo privado, con fuerte
presencia del coche en el espacio publico ciudadano, que se mantengan los niveles de congestion e
inseguridad en puntos del viario con regulacién inadecuada, y que progresivamente la ciudad sera
menos accesible, menos universal, menos solidaria, mas hostil y menos vivible para todos.

Por tanto parece obvio que hay que estructurar una potente guia de propuestas en centradas en el
control y la ordenacién del trafico que puedan conseguir:

e Aumento del espacio publico ciudadano, haciendo mucho mas “amigable” el centro urbano

e Racionalizacion de los principales flujos de trafico mediante la optimizacion de sentidos de
circulacién, reduciéndose los traficos de agitaciéon en bisqueda de aparcamiento

e Disminucién dréastica de las intensidades medias de trafico por viarios distribuidores y locales,
con una mayor eficiencia de los desplazamientos realizados por éstos

e Fomento de la fluidez de trafico por viarios arteriales y las intersecciones que los articulan,
eliminando puntos conflictivos detectados

e Calmado del trafico y disminucion de la inseguridad peatonal, principalmente en el centro
urbano y en los alrededores de los colegios.

2.2 Reestructuracion del Area Central

El espacio publico es, por definicion, un entorno de convivencia social, donde los servicios y
actividades se distribuyen de eficientemente para satisfacer las necesidades del conjunto de los
ciudadanos.

En este sentido, los barrios, y por extensién las ciudades, se han desarrollado tradicionalmente en
funcién de las distancias medias que las personas podian recorrer a pie 0 en sistemas de
desplazamiento no motorizados, convirtiéndose asi en un gran espacio peatonal.

Los medios de transporte a motor invaden este espacio, alejan usos y funciones urbanas y obligan al

peaton a ocupar un ambito mas reducido. La calidad de vida se ve inmediatamente perjudicada, ya que
aumenta el riesgo de accidente viario, de contaminacion acustica y de emisiones.
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Los procesos de jerarquizacion viaria y peatonalizacion urbana
tienen como objetivo precisamente retornar a un ambito urbano mas
tranquilo, en que los desplazamientos a pie o en bicicleta tengan
prioridad frente a otras alternativas de movilidad y faciliten la
comunicacién social y un uso mas humano de la via publica.

La peatonalizaciéon contribuye asimismo a cohesionar los barrios,
puesto que convierte la calle en una prolongacién de las viviendas y
edificios en la que la comunicacién humana se prioriza ante la
demanda de movilidad a motor.

La actividad comercial también se ve beneficiada y revalorizada al
disponer las personas de méas espacio y tranquilidad para realizar
sus compras. Si bien suele ocurrir que los comerciantes se muestran reacios en un primer momento a
los procesos de peatonalizacién —ya que consideran que verdn perjudicadas sus ventas-, a posteriori
comprueban que sucede precisamente lo contrario.

En este escenario, muchos vecinos optan por cambiar progresivamente sus hébitos de movilidad, ya
que, al percibir de forma distinta su entorno habitual, se sienten mas seguros y renuncian a
desplazarse en vehiculo a motor. Esta renuncia favorece la cohesion social, potencia el comercio de
proximidad y reduce los impactos ambientales asociados.

Todo proceso de peatonalizacién exige también un esfuerzo de implicaciéon ciudadana, y de los
principales colectivos del barrio —asociaciones de vecinos, asociaciones de comerciantes, gremios,
etc.- para conseguir un frente comuin que ponga en valor los beneficios a corto, medio y largo plazo.

Objetivos Generales

e A corto plazo, mejora de calidad de vida de los ciudadanos, en especial de la poblacion
residente

e A medio-largo plazo, progresivo cambio en los habitos de movilidad, que comporten una
utilizacion mas coherente del vehiculo motorizado en el entorno urbano y un fomento de la
movilidad a pie, es decir, reducir la dependencia del automdvil en desplazamientos con origen
y/o destino en el area central de El Ejido, generando un progresivo cambio en los hébitos de
movilidad, que comporten una utilizacion mas coherente del vehiculo motorizado en el entorno
urbano y un fomento de la movilidad a pie.

Objetivos Especificos

e Mejorar el nivel de servicio del peatén al aumentar la oferta peatonal

e Reducir la contaminacidn acustica, al disminuir el nimero de vehiculos que pasan por las vias

e Potenciar la actividad comercial
Con anterioridad a la definicién de las medidas a aplicar, es necesario establecer una base teérica de
las caracteristicas, ventajas y desventajas que presentan las diferentes formas de priorizacion invertida,
en las que el peatén adquiere un mayor protagonismo en aquellas areas a las que se aplica.
Se entiende por zona peatonal aquel conjunto de vias urbanas dedicadas a la circulacion preferente

de peatones y usuarios de sistemas de transporte no motorizados. Los vehiculos a motor sélo pueden
circular en determinados supuestos:
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e Acceso de residentes hacia/desde sus viviendas
e Vehiculos de carga y descarga en ciertos periodos del dia
e Vehiculos de servicios o emergencias publicas en el momento en que sea necesario

No se trataran en este caso los itinerarios peatonales, ya que se corresponderian a un recorrido
especifico pero no a una red de vias inscritas en un ambito especifico o ‘zona’.

Las vias que conforman una zona peatonal entendida como un dmbito planificado en conjunto, estaria
conformado por vias que se denominan como ‘vias de estar, es decir, aquellas vias dedicadas
funcionalmente a priorizar la circulacion de peatones pero también a facilitar el encuentro y la relacion
de estos, de modo que el trafico motorizado se limitaria al acceso a las viviendas de los residentes, al
servicio de carga y descarga de mercancias o emergencias.

Dentro del grupo existen dos casos donde no se produce segregacion entre calzada y acera y que se
corresponden a las denominadas vias peatonales y vias de prioridad peatonal (calle residencial),
sefializada esta Ultima por la legislacion de trafico mediante la sefial S-28. Asi, como la diferencia
esencial entre ellas se limita al grado de prioridad del peaton, determinada basicamente por el grado de
permisividad respecto al flujo de vehiculos (menos drastica en el segundo caso que en el primero),
ambas situaciones tiene relacién directa con el nimero de peatones que utilizaran dichas vias.
También depende de otros factores, como la anchura de la via, su morfologia, el tipo de uso, la
densidad de la poblacion, etc.

En muchas ocasiones, sin embargo, podran ser validas ambas opciones. Tan solo dependera de la
voluntad en la aplicacion o decisién en el grado de aplicacién. Incluso en zonas de cierta dimensién se
pueden combinar ambas tipologias, compatibilizando a su vez con la tipologia de Zona 30, que también
sera de aplicacion en el presente estudio y cuyas caracteristicas se presentaran mas adelante.

Mientras en el primer caso, para conseguir un buen funcionamiento se suele requerir una gestién
centralizada utilizando tecnologias diversas, en el segundo la implantacion de pilones fijos o semifijos
no supone grandes problemas de accesibilidad. En cualquier caso, sera la intensidad peatonal
existente o prevista la que aconsejara la limitaciébn completa al trafico de vehiculos.

Por norma general, se recomienda que la implantacién de vias peatonales o vias de prioridad para
peatones (calle residencial) se realice en aquellas vias que tengan menos de 7 metros entre fachadas,
0 en calles sin funcionalidad dentro del esquema de tréfico, independientemente del flujo peatonal
registrado. Se trata, por lo tanto, de propiciar la via para un uso mas civico y peatonal.

Tabla 1 Peatonalizaciones y Areas de Prioridad Peatonal. Anélisis DAFO

DEBILIDADES Mayor coste de implantacion + Necesita mobiliario urbano para
«  Menor flexibilidad evitar estacionamiento ilegal
Dificultades de gestién = Utilizacién indiscriminada por parte
AMENAZAS (tarjetas/distintivos para residentes, de vehiculos foraneos (no
centro de control, etc.) residentes)
- Mayor control de acceso de = Menor coste de inversion
FORTALEZAS vehiculos y del aparcamiento ilegal « Mas flexibilidad

Control permanente «  Gestién mas facil

Integracién dentro de la renovacién
urbanistica de la zona
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Para una correcta planificacion de las zonas dotadas de prioridad peatonal, es necesaria una correcta
gestion tanto de espacios como de usos, con el fin de evitar la aparicion de problemas que pueden
invalidar su aplicacion. Concretamente, pueden surgir las siguientes problematicas:

e Indisciplina de estacionamiento.- Una de las situaciones que con mayor frecuencia se
observa en las zonas de prioridad peatonal es la indisciplina de estacionamiento. La reduccion
del estacionamiento para residentes crea presion sobre los pocos aparcamientos y espacios
disponibles aun siendo legales, agravado ademas por la presién de los visitantes foraneos.
Esto requiere un control y una gestion firme (policial también) que evite el aparcamiento
incontrolado y la invasion descontrolada del espacio publico, al menos hasta que se observe un
cambio de habitos en el uso de dicho espacio, sobre todo de residentes del municipio. Para
evitar el problema asociado, se plantean tres posibles soluciones:

o Controlar el acceso de vehiculos (pilones fijos o retractiles, lectura de matriculas, etc.)
o Implantacion de mobiliario urbano fijo
o Incremento de la vigilancia de la policia local

La implantacién de zonas de prioridad peatonal o Areas 20 comporta, en la mayoria de los
casos, la supresion de plazas de estacionamiento en calzada como Unico sistema para
recuperar espacio para el peatdn. Para evitar grandes perjuicios sobre residentes, pero
también minimizar la traslacion de la presion del estacionamiento sobre barrios limitrofes,
deben preverse alternativas que de otro modo den respuesta a las necesidades eliminadas.
Otra opcidn puede ser la creacién de aparcamiento préximo a las areas reguladas o en lugares
periféricos a ella a distancias no superiores a 500m. de esta. Debe indicarse que desde un
punto de vista comercial, la creacién de aparcamientos perimetrales resulta muy positiva al
fomentar el efecto ‘pasillo’ o ‘escaparate’, es decir, obliga a pasear hacia el lugar de destino
pasando por delante de otros establecimientos. También deben ser garantizados unos minimos
de espacio y tiempo para las acciones de carga y descarga de los comercios.

e Tréfico no permitido de motocicletas.- En el caso de areas restringidas mediante elementos
fisicos (bolardos fijos o moviles), el paso de motocicletas constituye una cuestion dificil de
gestionar. Aunque la mayoria de sefializaciones de este tipo restringen el acceso a todo tipo de
vehiculos, en la practica, al poder burlar los pilones, no sufren las restricciones fisicas que si
afectan a coches y furgonetas. Hasta el momento, la concienciacion y la presencia policial han
sido métodos para controlar el acceso de las motos a las areas restringidas, si bien
Ultimamente, se han planteado en algunas ciudades sistemas mas sofisticados como la
instalacién de controles mediante lectores autométicos de matriculas.

e Cambios en la estructura productiva de la zona.- Cuando se implanta una zona de prioridad
peatonal, se contempla una transformacién de la estructura del sector comercial. Se tiende a
atraer negocios de equipamiento personal (ropa, zapatos, drogueria, etc.) en las plantas bajas,
y pequefias empresas de servicios (gestorias, etc.) en las primeras plantas. Por el contrario, se
reduce y expulsa a medio plazo a grandes establecimientos de alimentacién, almacenes,
concesionarios de vehiculos, etc., es decir, negocios donde la escasez de espacio publico
(sobre todo, para aparcamiento) y las restricciones de horario pueden acarrear problemas
logisticos para su desarrollo normal, lo que acelera su traslado voluntario hacia areas menos
restringidas.

e Complejidad de gestion de actividades singulares.- Existe dificultad de gestionar los
cambios que la introduccion de un APR genera en los talleres y los hoteles. En el primera caso,
se debe evitar en la medida de lo posible cualquier medida de peatonalizacion pura. En el caso
de los hoteles, se puede plantar la creacion de zonas de carga y descarga en los aledafios del
area si ésta es restringida, con una sefializacién especifica.
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e Problemas de convivencia vecinal.- La creaciéon de espacios de prioridad peatonal, en
algunos casos, ocasiona un incremento de los locales de ocio y restauracién, lo que puede
provocar molestias a los vecinos, principalmente durante la noche. Se considera necesario
articular ordenanzas complementarias a las de regulacion de trafico y restriccién de circulacion,
que regulen la implantaciéon de terrazas, horarios nocturnos y, si es necesario, el grado de
concentracién de este tipo de actividades.

e Necesaria restauracion urbanistica.- La implantacion de dichas zonas tampoco puede
limitarse a la instalacién de la sefializacion correspondiente, sino que debe ir acompafiada de
una transformacion urbanistica que convierta la seccion a calzada Unica alli donde sea posible,
realizando mejoras o0 restauracion del pavimento existente, el mobiliario urbano y la
iluminacién. La restauracion puede ser una opcion aceptable siempre y cuando, incluso
existiendo diferenciacion de espacios entre peatones y vehiculos, la prioridad de los primeros
esté clara.

e Dificultad de mantenimiento.- La presion de uso a que llegan a estar sometidas las zonas
peatonales requiera de un mantenimiento constante y una limpieza de residuos més frecuente

que en el resto del viario urbano. En caso contrario, se puede transmitir una sensacion de
abandono que reduce el atractivo de la zona e incrementa la sensacion de inseguridad.

El area central donde se implantard esta medida queda circunscrita al siguiente &mbito de estudio:
¢ Al Norte limita con las calles Clavel, Divina Infanta y Murgis.
e Al Sur con las calles Granada, Paseo Juan Carlos, y Pedro Ponce.
e Al Este con la Avenida de la Luz

e Al Oeste con la calle Malaga
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Plano 1 Ambito de actuacion y jerarquia viaria actual del area central
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Se conforma asi un area compacta que llevara asociada la marca de ‘Area 20’ o similar y que, en
todas entradas y salidas situadas en su perimetro —anillo interno de circunvalacion- contara con
medidas de urbanizacion y sefializacién especificas que se detallardn en apartados posteriores,
ofreciendo al usuario informaciéon inequivoca de situacién y amplitud de la zona regulada, y de las
normas de circulacién que rigen en su interior

Las actuaciones que se propondran para mejorar las condiciones para el peatéon en todo el ambito
definido como Area Central, seran las siguientes:

- Aplicacion de un limite de velocidad genérico para todo el trafico rodado de 20 km/h, que ira
acompafiado de elementos fisicos de calmado del tréfico en las zonas de mayor conflicto
entre el trdnsito motorizado y no motorizado, junto a otras estructuradas a través de zonas de
plataforma Unica a través de supermanzanas.

- Eliminacion de obstaculos y barreras arquitecténicas (sustitucion o reubicacion de
mobiliario urbano o arbolado que afecte a la funcionalidad del itinerario)

- Ampliacién de aceras (tomando o reorganizando la oferta de aparcamientos a pie de calle, o
disminuyendo el ancho de la calzada en viarios que lo permitan).

- Gestion de los aparcamientos en superficie (ver apartado correspondiente de este
documento)

- Mejoras en el acceso y visibilidad de las intersecciones, haciéndolas mas seguras, asi
como aumentar el nimero de pasos de peatones en las zonas mas transitadas.

- Adaptacion de areas y pasos para personas con movilidad reducida (rebaje del pavimento
en todos los pasos de peatones, obstaculos, etc....).

- Subsanacién de todos los problemas que se detectaron en la fase de Diagnéstico en
relacion con los ejes que coinciden con estos itinerarios estructurantes.

El aumento del espacio destinado a los peatones fomenta los desplazamientos a pie y mejora la
seguridad vial, especialmente para los nifios y personas con movilidad reducida. Las caracteristicas
de las aceras en los itinerarios estructurantes debera asegurar la correcta fluidez de los peatones,
especialmente para personas discapacitadas.

En esta zona se aconseja delimitar los aparcamientos mediante pintura o con mobiliario urbano
(bolardos, alcorques, jardineras,...) para evitar ilegalidades, y podran definirse varias secciones,
considerando que practicamente la totalidad de los viarios del casco histérico presentan un carril y un
solo sentido:

- Viarios con una seccién menor a 9 metros: en estos viarios no se establecera espacio de
aparcamiento. La calzada de circulaciéon presentara un ancho entre 3 y 3,5 m dejando el resto
del espacio en las bandas laterales de uso exclusivo peatonal. En el caso de existir algin tramo
de viario menor de 4,5 metros no existira diferencias de pavimento ni elementos de delimitacion
de la calzada de circulacion, priorizando su uso para el peatén evitando asi establecer bandas
laterales con uso exclusivo peatonal mas pequefias de 1,5 m. Se establecera la prohibicién de
aparcamiento en estos tramos.

- Viarios con una seccion mayor de 9 metros hasta 12 metros: en estos viarios se podra
plantear una linea de aparcamiento (preferiblemente en linea). La calzada no debera tener un
ancho menor a 5 m (3 m para circulacion y 2 m para aparcamiento), en funcion de las
caracteristicas de la via. Se recomienda que las bandas laterales con uso exclusivo peatonal
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no sean menores de 1,5 m. Los aparcamientos deberdn sefializarse y delimitarse con
mobiliario urbano o arbolado.

- Viarios mayores de 12 metros: en estas vias se podra establecer dos lineas de aparcamiento
(en linea o en bateria en funcion de las caracteristicas del viario), dejando bandas laterales con
uso exclusivo peatonal, que no deben ser menores de 1,5 m. Los aparcamientos se
sefializaran y delimitaran con mobiliario urbano o arbolado.

Plano 2 Posibles secciones de los viarios en area 20 (Plataforma Unica)
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Asi, se pueden definir tres tipos de viarios distintos:

e Vias Principales, donde el tipo de seccidon se mantiene diferenciando entre acera y calzada, y
donde las aceras cumplen la normativa de accesibilidad universal tanto en anchura de seccién
como en el disefio de intersecciones.

e Vias Secundarias, donde los viarios deben tener una seccién en plataforma Unica, y donde se

la velocidad se reduce a 20km/h, aunque todo el mundo tendra acceso, no sélo los
residentes.

A pesar de ser vias con seccion en plataforma Unica, la acera y la calzada, asi como las zonas
de aparcamiento deben estar diferenciadas para que no exista invasién por parte de ninguno
de los modos de transporte que interactdan en el viario.
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e Areas Peatonales, son las areas peatonales actuales identificadas durante los trabajos de
campo, Y a las que solo tienen acceso los modos no motorizados, la bicicleta o el peaton.

llustracion 1 Ejemplo de las tipologias de viarios en el Area de Prioridad Residencial

Vias Principales

Via Secundaria

Areas Peatonales
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Plano 3 Actuaciones arealizar en el Area Central
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No obstante, y para evitar problemas de ilegalidades en estos viarios, esta medida se apoyara en el
establecimiento de una Zona de Estacionamiento Regulado, cuyas caracteristicas se detallaran en
el apartado correspondiente, donde el personal de vigilancia controlara las ilegalidades de
aparcamiento en toda el Area Central. por ello, no serd necesario la colocacion de bolardos para
establecer delimitacién entre calzada y acera.

En el area central donde se establecera la Plataforma Unica, no sera posible la segregacion del carril
bici por las limitaciones de espacio, por lo que coexistira con los flujos peatonales. La circulacién de
bicicletas se realizara por los carriles definidos para el trafico definido en el area central. En la fase de
diagndstico, se detectd que la zona englobada por el area central propuesto, presenta algunas lagunas
para la movilidad no motorizada, especialmente para personas con movilidad reducida (multitud de
obstaculos y barreras arquitecténicas, aceras muy reducidas, pavimento en mal estado,...). Durante la
pavimentacién se aprovechara para eliminar cualquier barrera u obstaculo reubicando el mobiliario
urbano existente, proponiendo su sustitucion en caso necesario.

Dos opciones de sefializacion:

e Creacion de “puertas”, o cambios de pavimento en la calzada o banda de rodadura para
trafico, Estos elementos pueden ir generalmente asociados a pasos de peatones elevados. La
diferenciacion entre asfalto y superficie adoquinada es un elemento perceptible por los
conductores

e Avances de acera-calzada (orejas) en intersecciones cuya via situada en el interior del area
central posea franjas de estacionamiento.

Ejemplos de urbanizaciones y pasos de peatones en entrada a areas de prioridad peatonal
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2.2.3 Agentes Implicados

Ayuntamiento de El Ejido, Asociaciones de Vecinos y Asociaciones empresariales/comerciantes.

2.2.4 Recursos necesarios

Inversidn necesaria definida en el presupuesto orientativo

2.2.5 Etapas de implementacion

La sefalizacion de area central 20 de todo el &mbito debe hacerse en Unica etapa. Mas adelante, si
fuera posible, se deberia llevar a cabo la sustitucion progresiva de pavimentos por otros mas
amigables, o realizar actuaciones que mejoren la coexistencia entre los distintos modos de transporte,
como estrechamiento de vias, chicanes, puertas de entrada, etc.

2.2.6 Plazo de implementacion

Medio-Largo plazo

2.2.7 Mecanismos de gestion y coordinacion con las administraciones
publicas y resto de agentes implicados

Es necesario contemplar esta actuacion en el marco de desarrollo de otras medidas municipales (como
obras lineales en aceras, cableado, aguas, etc.), y del propio PMUS (gestién del aparcamiento,
itinerarios ciclistas y peatonales, etc.).

2.2.8 Presupuesto orientativo

*kk

2.2.9 Indicadores
e % de vehiculo privado en la movilidad en el &rea central de los residentes
e Datos de IHP en accesos/salidas y secciones singulares.
e Tasas de IMD viaria urbana y composicién del trafico.

e Grado de Satisfaccién de Movilidad y Trafico
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2.3 Jerarquia Viaria

El desarrollo urbanistico de El Ejido ha dado como resultado una diferenciacion clara no sélo en la
tipologia de las edificaciones que se encuentran en el casco urbano principal, sino también en las vias
y arterias que las articulan. En este sentido, los viarios articuladores del Casco Historico siguen
teniendo caracteristicas propias de ‘pueblo pequefio’ en términos de geometrias y secciones dirigidas a
absorber movimientos motorizados de escasa entidad, estando mas enfocadas a recoger los modos
mas tradicionales de movilidad no motorizada (viajes a pie, en bicicleta).

No obstante los crecimientos de los udltimos afios han dado como resultado la proliferacion de
numerosos barrios o ‘ensanches residenciales’ anexados al casco histérico, y que se han ido
desarrollando en torno a las principales vias de comunicacion hacia el norte y el sur del nucleo Las
tramas urbanas centrales, por tanto, han perdido su condicién de punto de encuentro, de convivencia y
de intercambio entre los ciudadanos. La consecuencia inmediata ha sido la generaciéon de un nuevo
tipo de movimientos, que ya no siguen un esquema radiocéntrico, sino que han adquirido un caracter
diametral, que se originan en dichos barrios residenciales y buscan los numerosos servicios y
equipamientos (deportivos, sanitarios, educativos, administrativos, etc), que se han ido instalando en
las areas mas periféricas del casco urbano principal.

Las principal consecuencia de este nuevo esquema de viajes es clara, y es que los viarios
estructurantes del Centro Histérico siguen siendo atractivos para este tipo de movimientos, a pesar del
reciente desarrollo de una ronda externa sur de circunvalaciéon que, pese a su presumible efectividad,
no capta los traficos para los que fue disefiada, como se vio en la fase de diagnéstico debido a algunas
deficiencias funcionales, y a las que se tratara de dar respuesta en este PMUS.

Se hace necesaria, por tanto, la adopcion de medidas adicionales en esta parte de la ciudad,
preservando y primando su caracter de centro histérico, de cara a alcanzar los siguientes objetivos:

e Reduccion de intensidades viarias de trafico por el centro de la ciudad

e Eliminacion de itinerarios de paso por el centro, con los evidentes problemas de congestion que
conllevan

e Reduccién de la velocidad de paso en horas de minimo tréfico (horas valle)
e Reduccion de los niveles de ruido y emisién de contaminantes

e Reduccién de la siniestralidad, fundamentalmente en relacion al resto de modos no
motorizados (peatones Yy ciclistas)

e Desarrollo de politicas de aparcamiento que disuadan al visitante de la utilizaciéon del vehiculo
privado.

e Creacion de un entorno favorable para el comercio de la zona, basado en espacios atractivos,
seguros Yy accesibles para los clientes.

e Integracion con el Area Central, que prevé medidas de movilidad peatonal y ciclista
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Se proponen cuatro actuaciones fundamentales:

e Potenciacién de la Ronda Sur, ya ejecutada pero infrautilizada para la capacidad tedrica de
absorcion de vehiculos que dispone.

e Habilitacion de la Ronda Norte, a través de las actuaciones previstas en el PGOU, de manera
gue permita implantar actuaciones de calmado del trafico en la Avenida de los Principes, y que
ayude de esa manera a los capitulos de gestion de la movilidad escolar

e Sefalizacion de itinerarios de acceso al centro, como apoyo a la utilizaciéon de las rondas en
contra de los viarios de tradicion histérica, habrd que potenciar la sefializacion existente para
“educar” y sefalizar los nuevos itinerarios

e Solucién de Puntos conflictivos, principalmente en glorietas, intersecciones, etc.
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Plano 4 Mejora de la Infraestructura Viaria en el nicleo principal
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Como se analizé en el diagnéstico este punto no presenta problemas de capacidad o de saturacion
debido al trafico que transita por el mismo, pero si se detectan ciertos problemas de disefio de la
interseccion que provoca inseguridad vial, y disfuncionalidad de los flujos de trafico que por el punto
transitan.

En efecto la geometria de semiglorieta provoca que desde la calle Manolo Escobar se disponga de
continuidad, sin reducir la velocidad al entrar en la interseccién, y desde Fernan Gonzéalez no se tenga
claro el sistema de preferencias.

De manera adicional, los giros internos en la glorieta tampoco estan bien definidos
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Plano 7 Circunvalacién Norte y Avenida de los Principes

yaﬁn
A =, Deloitte.

33



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido. Programas de Actuacion
Q Ayuntamiento de

= D (g
e,

Ayuntamiento de El Ejido
Redaccion de Proyecto de Ejecucion
Unica etapa para cada actuacion

Medio y largo plazo

Es necesario contemplar esta actuacion en el marco del desarrollo de otras medidas relacionadas con
el trafico como el &rea central, la gestidon del aparcamiento y la movilidad peatonal y ciclista.

IMD en viarios centrales
IMD en viarios de circunvalacion

N° de accidentes
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3. Gestion 'y  Limitacion  del
Estacionamiento

3.1 Problemas y Oportunidades

El aparcamiento constituye una politica de movilidad que, llevada a cabo mediante la adopcién de una
adecuada estrategia, puede conseguir una reduccién de la circulacion de automéviles y una
recuperacién del espacio publico para el ciudadano. La politica de aparcamiento en el Plan debe dar
solucién a importantes problemas planteados:

e Los déficits de aparcamiento de los residentes en El Ejido que de manera permanente se
presentan en la zona centro.

e El trafico de agitacion: La circulacion de vehiculos en la zona centro, basada en la expectativa
de encontrar aparcamiento.

e Incremento en cierta medida de la ilegalidad de estacionamiento, disminuyendo la capacidad
vial y la accesibilidad y competitividad del transporte publico, peatones y ciclistas.

e Lareserva de espacio publico en superficie destinado al vehiculo privado aparcado.
En este sentido se debe de tener en cuenta ademas los siguientes aspectos:

1. El estacionamiento en calzada en la zona central es el menos prioritario de los usos del viario.
el espacio en superficie destinado al estacionamiento ha de estar supeditado a las necesidades
de otros usos (equipamientos, peatones, transporte publico, circulacion de vehiculos, etc.).

2. Especializacion de la oferta (tipo de plaza y tarifa) en funcién de los diferentes tipos de
demanda. Cada segmento de demanda requiere de una oferta especifica que se traduce en
diferentes tipos de productos referente a la maxima duracién de estacionamiento y tarifa.

De no realizar ninguna planificacién en esta area de la movilidad, las expectativas de futuro, pasan por
un progresivo aumento de la motorizacién por habitante y visitantes, que unido al mayor uso del
vehiculo privado en viajes internos y poco eficientes, hard que en zonas de saturacion de
estacionamiento actuales aumente la presion de la demanda sobre la oferta, provocando tasas de
ilegalidad, ocupacion del espacio publico, bajada de la rotacién por plaza, pérdida de atractividad de la
zona central, y caida del comercio local.

Es crucial por lo tanto establecer estrategias de actuacion dirigidas a los distintos usuarios. La politica
de aparcamiento puede entenderse, por tanto, como la gestién de la movilidad de:

1. Los residentes, acostumbrados a aparcar en las inmediaciones de su vivienda, son los
usuarios a los que se puede atribuir un mayor derecho de estacionamiento, siempre y cuando
éste sea compatible con la ordenacién viaria y los niveles exigidos de calidad ambiental. Los
residentes constituyen un colectivo con derecho preferencial para aparcar en un lugar accesible
desde su vivienda. La politica municipal se dirige a reservar plazas para residentes en zonas
de estacionamiento regulado y/o realizar aparcamientos mixtos o de residentes en zonas de
alta saturacion. También se intentara dar una solucidon de estacionamiento mas eficiente para
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aquellos casos en los que los vehiculos son poco utilizados, por lo que serian susceptibles de
estacionar en aparcamientos especificos mas periféricos.

2. Usuarios ocasionales por motivo turismo, compras, gestiones, u ocio. Se trata de un
colectivo que no se desplaza diariamente a una determinada zona en coche, pero necesita
dotarse de un nivel minimo de accesibilidad, a fin de realizar sus actividades. Indudablemente,
dentro de este colectivo existen diferencias, pues un comprador que necesita cargar con bultos
necesita un estacionamiento mas accesible que aquél que va al cine, a un restaurante, o a la
playa. El criterio seguido por el Plan es el de admitir un nivel suficiente de plazas, promoviendo
una rotacibn mediante sistemas de estacionamiento regulado o promocionando los
aparcamientos de rotacion para favorecer al comercio tradicional de la zona central.

3. Por ultimo, mencionemos a los usuarios por motivos obligados, que acceden en su vehiculo
privado a zonas densificadas de la ciudad y a los principales &mbitos laborales. La estancia del
vehiculo aparcado es larga, realizandose este viaje de manera recurrente. En estos ambitos la
ilegalidad de aparcamiento es muy elevada. La politica del Plan, en estos casos, se dirige a
limitar este tipo de aparcamiento, fomentar el ir caminando, el uso del transporte colectivo y
establecer estacionamientos fuera del casco que actien como aparcamientos de conexién con
el transporte publico (park&ride).

La principal herramienta con la que se dota el Plan para desarrollar una politica de aparcamiento es la
capacidad de regular la oferta de plazas para los distintos colectivos: se trata de dirigir la oferta de
estacionamiento en superficie y subterraneo para ser utilizada por distintos usuarios: los residentes, los
de corta duracion (rotacién) y los usuarios obligados (trabajo). La ampliacién de la oferta de
aparcamiento subterrdneo debe ir emparejada y coordinada con la posible pérdida de plazas en
superficie al implantar otras medidas en viario. Se pretenden conseguir los siguientes beneficios:

e Regulacion del aparcamiento en zonas con altas tasas de ilegalidad y/o de ocupacion,
mejorando la rotacién y disponibilidad de plaza

e Efecto disuasorio de realizar el viaje en vehiculo privado para determinados destinos
e Beneficios para los residentes y comerciantes de la zona

e Menor uso del vehiculo privado ineficaz generalizado, y mejora de las rotaciones en las plazas
de aparcamientos existente.

3.2 Estudio de Viabilidad de una Zona de Estacionamiento
Regulado

En lo que a la planificacién y gestion de la via publica se refiere, la cultura de la movilidad sostenible ha
introducido una nueva vision que propone favorecer los sistemas de desplazamiento mas eficientes y
saludables, reduciendo el lugar privilegiado que el vehiculo privado ha tenido en las Ultimas décadas,
tanto a la hora de circular como de aparcar.

Para la potenciacion de la disponibilidad del aparcamiento en superficie de residentes, frente a

visitantes en la zona centro de la ciudad se propone como herramienta de gestion la implantacion de
una regulacién del aparcamiento libre en el viario.
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El estacionamiento regulado permitira una mayor rotacion de vehiculos. No obstante, desde el punto de
vista de la sostenibilidad del sistema el nUmero de operaciones de estacionamiento debe ser inferior al
de antes de la regulacién, bien porque se reconduzcan las que con anterioridad se realizaban
ilegalmente, bien por la supresién de plazas de estacionamiento en calzada (Orientaciones para la
definicién de politicas locales de movilidad. RACC).

La regulacion constituye ademas una potente herramienta de gestion y transformacion del espacio
publico ya que permite adaptar la oferta disponible a las especificidades de cada ambito urbano o a las
demandas sociales, asi como utilizar la oferta de plazas de aparcamiento para la modificacién de los
habitos de los usuarios de vehiculo privado.

Tarificar el tiempo de aparcamiento influye en gran medida en las decisiones de los usuarios, que
pasaran a considerar la alternativa del transporte publico y del itinerario a pie (o0 mediante medios no
motorizados), para dirigirse a las zonas asi reguladas.

El estacionamiento regulado transformara la opcidn de aparcar en la via publica en un recurso puntual,
en lugar de generalizado.

Los posibles beneficios econdmicos derivados de la gestién de este tipo de regulacion podran ser
invertidos en la implantacién de otros medios de transporte, como por ejemplo, el transporte publico
urbano o un posible servicio publico de bicicletas.

Los objetivos basicos de esta propuesta son:

e Establecer este instrumento de gestiéon para organizar la distribucién de las plazas en relacion
al sitio censado para cada vehiculo privado asi como compensar el déficit de dotacién de
plazas de aparcamiento en el centro urbano de El Ejido

e Desincentivar el empleo del vehiculo privado para el acceso a esta congestionada zona de la
ciudad.

e Clarificar y pacificar el viario, que recupera su funcién principal como canalizador del trafico
frente a la funcién de alojamiento de vehiculos parados.

e En el caso de que se establezca un control tarifario para los vehiculos fordneos o transeuntes,
permitir financiar transportes urbanos alternativos o actuaciones relacionadas con la ampliacion
de la oferta de aparcamiento en las zonas limitrofes a la que definiremos como area de
estacionamiento regulado.

Se propone la implantacion de un sistema de cobro tarifario que podra explotarse en régimen de
contrato de gestibn de servicios o concesion, durante un periodo determinado, a fijar por el
Ayuntamiento de El Ejido.

Sera necesaria la distincion visual y clara de esta area, especialmente en los puntos de acceso a ella,
asi como la sefializacion de que se ha abandonado la misma, en todos los puntos de salida o acceso al
exterior de ella.

Es por ello que los vehiculos seran identificados mediante comprobantes, expendidos en la misma via
publica, por una duracion limitada de tiempo, que le permitiran el aparcamiento dentro de la zona ORA.
Una vez excedido el tiempo méaximo permitido o cuyo comprobante haya caducado, seran
sancionados.
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El personal destinado a controlar esta zona de estacionamiento regulado sera el responsable de velar
por el perfecto cumplimiento de estacionamiento en la zona de su competencia.

Se debera redactar una ordenanza que fije entre otros los siguientes parametros basicos:
- Los criterios de tarificacion (precio por periodo temporal)
- El limite maximo de la estancia permitida en cada una de las plazas.

- La cuantia y forma de tramitacion de las sanciones derivadas del uso incorrecto de las plazas
de aparcamiento regulado.
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Plano 8 Numero de plazas de aparcamiento por tramo de calle en el Area Central
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Los ambitos espaciales de la zona regulada de aparcamiento y numero de plazas afectadas son los
siguientes para cada una de las fases de aplicacion:

e Fasel:
o Avenida Bulevar 166 plazas
o Calle Lobero 19 plazas
o Calle Cervantes 33 plazas
o Calle Constantino 46 plazas
e Fasell

o Resto del area 2.470 plazas, donde se diferenciaran las plazas destinadas al uso
exclusivo para residentes de las plazas destinadas a visitantes o rotacién.

Para las 264 plazas sometidas a regulacién en la primera fase, se prevé la instalacion de alrededor de
12 parquimetros autbnomos.

De manera adicional, se dispondrian plazas en bolsas de aparcamiento limites con el area central que
actuarian en forma de aparcamientos de disuasion al centro:

o Aparcamientos en bolsas dentro del area: 204 plazas.

o Aparcamientos en bolsas en las inmediaciones de la Avenida de Nicolas Salmeron: 164
plazas.

Para el pago, el usuario dispondra de una serie de parquimetros distribuidos dentro de la zona
regulada. La instalacién de dichos parquimetros ha de contemplar los criterios establecidos en este
Plan, en lo que respecta a criterios de disefio distribucion del mobiliario urbano, tanto en itinerarios no
motorizados, itinerarios peatonales y los planteados en casos concretos como los dedicados a los
usuarios con movilidad reducida.

Plano 9 Ejemplos de maquinas expendedoras de tiques para estacionamiento regulado en
rotacion y placas de sefalizacién de los mismos.

Los parquimetros o expendedores de tiques a instalar podran admitir monedas o monedas y tarjetas.
En las zonas sujetas a regulacién de aparcamiento, el conductor de vehiculo transelinte se proveera,
en un expendedor de tiques proximo al lugar, cuando estacione, de un tiqgue de estacionamiento
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regulado que sefialara la fecha y hora en la que acabara el permiso de estacionamiento de dicho
vehiculo.

El tique de estacionamiento debera ser colocado en la parte interior del parabrisas del vehiculo,
fijandolo convenientemente para evitar su caida y de forma que resulte perfectamente visible desde el
exterior.

El horario en el que se permite el estacionamiento de ese vehiculo vendra limitado por la hora marcada
en el tigue de estacionamiento; a partir de dicho horario el estacionamiento queda prohibido y su
conductor o propietario queda sujeto a las sanciones establecidas en el Reglamento regulador del ORA
(que fije el Ayuntamiento) y en el Reglamento General de Circulacién por estacionar en lugar prohibido.

El Ayuntamiento de El Ejido podra fijar en cada zona sujeta al ORA el tiempo méaximo de

estacionamiento en una hora, o en dos horas, etc., segun las necesidades del estacionamiento,
debiendo sefalizarlo en los accesos a dicha zona.

Plano 10 Ejemplo de politica tarifaria
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El servicio de regulacion del estacionamiento tiene por finalidad la consecucién de un mayor equilibrio
entre la oferta y la demanda de estacionamiento en la zona centro de la ciudad, y para ello se
desarrolla con actuaciones de limitacion, control e inversion, destinadas a la consecucion de dicho
objetivo, que podran realizarse por el Ayuntamiento, bien directamente o bien con el auxilio de
contratas destinadas a dicho servicio.

La regulacién y régimen sancionador de estos aparcamientos quedara reglamentado en la Ordenanza
que se apruebe al respecto. De igual forma el coste de las tarjetas emitidas para el usuario residente
debera ser fijado por el Ayuntamiento.

Estos sistemas, en algunas ciudades en las que han sido implantados, permiten anular la sancién
emitida al ser rebasado el tiempo de estacionamiento autorizado, exclusivamente para el caso de
vehiculos transeuntes, mediante la adquisicion de un nuevo tique de anulacion expresamente previsto
para ello, en un periodo de tiempo concreto y limitado (normalmente de treinta minutos/una hora)
posterior a la hora desde el momento de caducidad del tique o de rebase del tiempo autorizado.

Las infracciones relacionadas con el aparcamiento regulado seran denunciadas, bien directamente,
bien a instancias de los vigilantes de estacionamiento, por la Policia Local, ya sea en la misma via
publica o en las oficinas municipales.

Dichas infracciones, por exceso de tiempo respecto al autorizado, por falseamiento de documento o
utilizacion indebida del mismo, por estacionamiento en la zona que afecte a la fluidez o seguridad de la
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circulacion, o por otras causas, se consideraran como infracciones a la Ley de Trafico y Seguridad Vial,
fijandose por decreto de Alcaldia de El Ejido los tipos y cuantia de las mismas.

Todo ello sin perjuicio de exigir el pago de los correspondientes derechos fijados en las tarifas que se
estipulen para el ORA con las sanciones autorizadas en la Ley General Tributaria.

Deberian sefalizarse todos los accesos a la zona ORA, pudiendo situarse una sefial vertical
reglamentaria que indique, en el lado derecho de la marcha, que se accede a una zona de
estacionamiento regulado (por ejemplo, mediante sefial R-309, de 60 x 60 centimetros, de fondo blanco
sobre el que se impresiona la prohibiciéon de estacionar, asi como plaqueta con el horario y calendario
de dicha zona).

Convendria, igualmente, que las plazas de estacionamiento quedardn sefalizadas en el pavimento
mediante color (preferiblemente no blanco, para distinguirlas de las ya existentes en otras areas de la
ciudad de EI Ejido).

En la salida de las calles de estacionamiento limitado se propone sea sefializado el fin de zona de
estacionamiento limitado con placas R-504.

En la zona en que entre en vigor el estacionamiento regulado deberan reservarse o respetarse las
actualmente existentes plazas para servicios especiales (ambulancias, carga/descarga, servicios de
emergencia, bomberos, etc.)

Para una correcta definicién del area de estacionamiento regulado es necesario la realizacién de un
estudio exhaustivo de la tipologia de las calles, para definir tanto el nGmero de plazas de rotacion como
el nimero de plazas destinadas a residentes, como el nimero de plazas a reservar para los distintos
tipos de reservas que puedan existir en el area, entre otros aspectos como pueden ser las condiciones
del uso de este tipo de aparcamiento.
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Plano 11 Fase | Zona de estacionamiento regulado
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Plano 12 Fase Il Zona de estacionamiento regulado
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Ayuntamiento de El Ejido, Asociaciones de comerciantes y hosteleros, Asociaciones de vecinos,
posible contratista o concesionario del sistema

Redaccion de pliegos en caso de concesionarse el servicio
Personal e inversién necesaria en caso de realizarse de manera municipal el control

En ambos casos proceso de participacion ciudadana para llegar a un consenso, comprensién y una
aceptacion de la medida

Fase I: En la primera fase se podrian elegir aquellas zonas mas saturadas y aquellas mas demandadas
vecinalmente. Por ejemplo:

o Avenida Bulevar 166 plazas
o Calle Lobero 19 plazas

o Calle Cervantes 33 plazas
o Calle Constantino 46 plazas

Fase Il: Resto de zonas que integran el area central de El Ejido

Corto plazo la fase | y medio plazo la ampliacién de la zona ORA

Es necesario contemplar esta actuacion en el marco del desarrollo de otras medidas relacionadas con
el tréfico, la gestion del aparcamiento y la movilidad peatonal y ciclista.

Instalacién de parquimetros autbnomos: 78.000€ (posibilidad de explotarlo en concesion)
Pintura y sefializacion: 2.500€

Gestion del sistema: 3 personas (fase |), salario en funcién de los costes estandares del Ayuntamiento
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e Oferta de aparcamiento por tipo (residente, municipal subterraneo, rotacién y en superficie)

e Demanda de aparcamiento por tipo (residente, municipal subterraneo, rotacion y en superficie)
e Oferta de ORA

¢ Demanda de ORA

e Demanda de aparcamiento foraneo

e Oferta de aparcamiento de motos

e Grado de satisfaccion respecto del aparcamiento

e Censo de vehiculos por categorias
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4. Potenciacion del Transporte
Publico

4.1 Problemas y Oportunidades

El transporte publico en El Ejido se sirve mediante una concesion que opera con 3 lineas urbanas que
operan cubriendo el extenso territorio municipal desde un pardmetro de maximizar la cobertura
territorial, lo que hace que sea un transporte publico poco eficaz, y con un alto coste de oportunidad.

La duracidon altisima de los recorridos, muy por encima de los estandares aconsejados para lineas
urbanas, provocan excesivos kilbmetros a cubrir para linea, mas propio de lineas metropolitanas que
urbanas, y eso a su vez incide en una baja frecuencia de paso, alta cobertura, falta de coordinacion
horaria entre modos y alta competitividad, escasa accesibilidad e informacién en parada, con las
causas de la escasa utilizacion del transporte publico urbano, corroborando la escasa eficiencia del
sistema. En efecto, en dia laborable, apenas se transportan 200 viajeros diarios (unos 190.000 viajeros
al afio), siendo por tanto un sistema de alto coste, alrededor de los 3€ por viajero, y por tanto con un
nivel de cobertura tarifaria muy alto.

Ademas en el territorio operan las lineas metropolitanas de Almeria, y en algunos casos existen
frecuentes solapes entre el autobls urbano y el metropolitano, provocando competencia entre modos.

En este sentido y si no se realizan actuaciones, se prevé una disminucion paulatina de la participacion
de los viajes en transporte publico, incrementando los viajes en vehiculo privado incluso para
relaciones de alta demanda, provocando un aumento del espacio dedicado al vehiculo, de la
contaminacion ambiental y acuUstica, del gasto energético, y de las saturaciones en los principales
puntos del municipio, con un altisimo coste de oportunidad de cada € dedicado al transporte publico en
relacién a los beneficios sociales recibidos. Progresivamente el sistema se hard menos flexible, y por
tanto la ciudad sera mas hostil y menos vivible para todos.

Con la reordenacion del transporte publico se obtendran beneficios generales en términos de eficiencia
municipal en los servicios de transporte colectivo (econémica, funcional y social), asi como mejor
servicio de transporte en general con mayores velocidades comerciales y frecuencias 6ptimas, aunque
en algunos casos se puedan quedar algunas zonas de baja demanda sin cobertura de transporte.
En este sentido se estableceran los siguientes programas de actuacion:

e Reconfiguracion de la red de autobuses urbanos

o Optimizacion de la eficiencia del transporte urbano

o Medidas de mejora de la intermodalidad y de comunicacién y fomento del transporte
publico

¢ Plan de mejora de la accesibilidad e informacion en las paradas de Transporte Piblico Urbano
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4.2 Optimizacion del Transporte Colectivo

Con esta propuesta se pretenden lograr los siguientes objetivos:

e Mejorar la competitividad del transporte publico frente a otros modos, y principalmente el
vehiculo privado, como consecuencia de un aumento de la frecuencia en las principales
relaciones, y en aquellas donde exista una demanda potencial mas elevada, en consecuencia,
provocar la reduccion del volumen de trafico rodado tanto dentro de El Ejido y sus relaciones
mas préximas

e Mejorar los niveles de accesibilidad de todas las personas al transporte publico

e Contribuir a una integracién de todos los ciudadanos desde el punto de vista de la movilidad
con la accesibilidad plena.

e Contribuir al mandato de la Constitucion Espafiola de igualdad de todos los ciudadanos

¢ Finalmente mejorar en general la calidad de vida

Se plantean tres escenarios de propuesta en los que se pretende mejorar la eficiencia del transporte
publico urbano, variando los recorridos, haciendo mas énfasis en recorrer El Ejido ncleo,
disminuyendo los kilémetros de las lineas, y por tanto mejorando las frecuencias, los tiempos de espera
y la velocidad comercial.

Escenario 1 (*):

e Linea Circular Centro
e Linea Circular con hijuela a Hospital
e Linea Circular con hijuela a Santa Maria

(*) Las relaciones con Almerimar podria quedar cubierto con leves cambios en las lineas
metropolitanas pendiente de analizar la viabilidad con el Consorcio de Transportes de Almeria

Escenario 2:

e Linea Circular Centro
e Linea Circular con hijuela a Santa Maria y hospital
e Linea Circular con hijuela a Almerimar

Escenario 3:

e Linea Circular con hijuela al Hospital
e Linea Circular con hijuela a Almerimar

En ambos escenarios se mantienen todos los puntos de parada de la situacion actual.
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Red de Transporte Pablico Propuesta
Linea 1. Circular Centro
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Plano 14 Nuevas Lineas de Transporte Urbano Propuestas. Linea 2. Circular Hospital
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Plano 15 Nuevas Lineas de Transporte Urbano Propuestas. Linea 3. Circular Santa Maria
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Plano 16 Nuevas Lineas de Transporte Urbano Propuestas. Escenario 2: Linea 4. Circular Hospital- Santa Maria

ey m— —

Red de Transporte Publico Propuesta
Linea 4. Circular Hospital - Santa Maria |

=== Recorrido Linea

E Paradas
Sl
/

=
i) =) o
9 QHMPLAZ;’;\, v
A L SMANOLO
ESCOBAR/ 21 -
N e
: ¥

3
o

Sl o SAN ISIDROS g B
Lt GER
C e
C/'VENEZUELA'

B
== AR N RR St
AT “‘-_ %; @ w%@%
) ‘ \"" %% &

’asﬂ 50
A =, Deloitte.



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

Ayuntamiento de

g.

Plano 17 Nuevas Lineas de Transporte Urbano Propuestas. Escenario 2: Linea 5. El Ejido - AlImerimar
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Plano 18 Cobertura de lared de transporte publico
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EXPEDICIONES DIiA EXPEDICIONES DiA VEHICULOS KM VIAJEROS INGRESOS
2Spel Lactiol) LEIEtIle LABORABLE FESTIVO \\e} \\e} \\e)

E1 Ejido — Almerimar 1 13.637,67 10 10 49.777,50 98.559,44 € 65,635 03.635.00 €
(Bulevar) 2 21.651,40 10 10 79.027,61 156.474,67 € '

E1 Ejido — Almerimar (La 1 21.248,36 10 0 53.120,90 105.179,38 € 6 856 57 856.00 €
Loma) 2 15.128,64 10 0 37.821,60 74.886,77 € '

El Ejido — Santa Maria 1 17.435,59 10 5 53.614,44 106.156,59 € 46,931 3693100 €
del Aguila 2 16.651,46 10 5 51.203,24 101.382,41 € ’

TOTAL 105.753,12 60 30 324.565,28 642.639,26 € 190.422 190.422,00 €

PORCENTAJE DE COBERTURA TARIFARIA

29,63%

Tabla 3 Datos Escenario 1

EXPEDICIONES

DENOMINACION SENTIDO LONGITUD Vgll-:ll\(ﬂ:llz,igs LAB(I)J}I'?,:BLE EXPEEIIEC;%\'jCE)S B VIE(I-'\I/IFAURII_OOS COSTE ANUAL VIAAJESOS INGERIIESOS
Circular Centro Unico 8.672,45 1 29 14 76.735,23 151.935,75 € 72.099 72.099,00 €
Circular Hospital Unico 11.984,56 1 21 10 76.735,23 151.935,75 € 47.442 47.442,00 €
Circular Santa Maria Unico 12.354,14 1 25 12 93.787,50 185.699,25 € 38.931 38.391,00 €
TOTAL 33.011,15 3 75 36 247.257,96 489.570,75 € 157.472 157.472,00 €

PORCENTAJE DE COBERTURA TARIFARIA

32,37%
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Tabla 4 Datos Escenario 2

EXPEDICIONES

NUMERO

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

EXPEDICIONES DIA
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‘ VEHICULOS VIAJEROS | INGRESOS
DENOMINACION SENTIDO LONGITUD DIA L - L
veHicuLos | oD o FESTIVO KM ANO ARO ANO
Circular Centro Unico 8.672,45 1 29 14 76.735,23 151.935,75 € 72.099 72.099,00 €
Circular ':A‘isr?;ta' Santa Unico 17.949,53 1 15 8 85.261,36 168.817,50 € 38.931 38.931,00 €
El Ejido - Almerimar Unico 34.605,38 1 10 5 110.839,77  219.462,75€ 79.392 79.392,00 €
TOTAL 61.227.36 3 54 27 272.836,36  540.216,00 € 190.422 190.422,00 €
PORCENTAJE DE COBERTURA TARIFARIA 35,25%

Tabla 5 Datos Escenario 3

DENOMINACION SENTIDO

Circular Hospital Unico

EXPEDICIONES
DIA
LABORABLE

11.984,56 2 42

LONGITUD RS

VEHICULOS

EXPEDICIONES DIA
FESTIVO

VEHICULOS
KM ANO

VIAJEROS
ANO

INGRESOS
ANO

20 153.470,75 303.871,50 € 152.243 152.243,00 €
El Ejido - Almerimar Unico 34.605,38 1 10 5 110.839,77 219.462,75 € 79.392 79.392,00 €
TOTAL 3 52 25 264.310,23 523.334,25 € 184.193 184.193,00 €
PORCENTAJE DE COBERTURA TARIFARIA 35,20%
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Se trata por tanto de una situacién mas favorecedora para el municipio, y con menor coste de
oportunidad econémico, en lo que frente a pérdidas leves de cobertura de transporte publico se
optimizan recorridos, reduciendo la distancia de los mismos, y por tanto con el mismo material movil
que en situacion actual, se pueden ofrecer mayores frecuencias y por tanto un transporte puablico mas
competitivo en el nacleo de El Ejido, donde reside la mayor parte de la poblacion potencial.

A continuaciéon se presenta un anadlisis de los principales indicadores de cada escenario y su
comparativa con la situacién actual:

COBERTURA SITUACION ACTUAL ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3
0-150M 24,3% 17,7% 19,2% 18,2%
0-300M 56,6% 45,1% 49,9% 47,2%
EXPEDICIONES SITUACION ACTUAL ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3
Avenida Principes-San Isidro 30 75 54 52
Paseo de las Lomas 20 75 54 52
Avenida del Oasis 30 50 54 52
Hacia Almerimar A- 10 0(® 10 10

(*) cubierto con metropolitanas

COSTES/INGRESOS SITUACION ACTUAL ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3

VEH-KM 324.565 247.257 272.836 264.310
COSTE 642.639€ 489.570€ 540.216€ 523.334€
COBERTURA (*) 29% 32% 35% 35%

(*) Para una hipétesis mas conservador no se ha considerado aumentos de demanda, aunque sera esperable gracias a la mejora
de la oferta

Grafico 1 Comparativa de resultados de la situacién actual con los distintos escenarios
planteados

801"
601’ Esc3
401" | Esc2
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Plano 19 Expediciones al dia en Situacion Actual
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Plano 20 Expediciones al dia Escenario 1
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Plano 21 Expediciones al dia Escenario 2
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Plano 22 Expediciones al dia Escenario 3
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Las ventajas y problemas del servicio propuesto son:

e Aumenta la accesibilidad dentro de El Ejido nucleo, el ambito mas denso del municipio y con
mayor poblacién potencial

e Aumenta la frecuencia ofertada dentro de El Ejido al hasta en 2 veces y media mas de la
situacién actual, lo que se espera redunde en un aumento de demanda, mejora de ingresos del
operador y eliminacion de vehiculo privado de los viarios

e Se reduce considerablemente el coste para el ayuntamiento con lo que se cuenta con recursos
adicionales para otras medidas de movilidad sostenible contempladas en este PMUS

e Eltiempo de espera disminuye y se mantiene una éptima velocidad comercial.

e En algun escenario se pierde la conexion con Almerimar, que se podria cubrir con autobuses
metropolitanos, o tratar de ofrecer alguna alternativa de transporte a la demanda y/o estival.

Por tanto se puede considerar que el escenario 6ptimo es el Escenario 3, donde a pesar de que el
nicleo de Santa Maria del Aguila no queda cubierto por el autobis urbano, en la actualidad esta
cubierto por las lineas de autobus interurbano que circulan por la N-340, con mas de 28 expediciones
al dia y una frecuencia media de paso de 30 minutos.

En este escenario se realizan un total de 52 expediciones al dia en el recorrido a lo largo del nacleo de
El Ejido y que llega al Hospital y al centro comercial, mejorando la frecuencia de paso actual.

En cuanto al fomento de la intermodalidad, el objetivo es fomentar y favorecer el intercambio entre
las diferentes lineas de autobus urbanas y metropolitanas, presentes en El Ejido. Se trata de dotar al
ciudadano con un espacio fisico y sefializado en el que el transbordo entre lineas sea facil y seguro.
Para ello debera contar con informacion precisa sobre tiempos de espera existiendo una coordinacion
entre servicios.

LINEA DESTINO MINUTOS

< ISFTTO
1dé | e O
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En la actualidad ya existen varios puntos a lo largo del municipio donde en efecto, ya se esta
produciendo cierta intermodalidad, principalmente en la estacidn de autobuses, en el mercado de Santo
Domingo y en el Hospital.
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Tabla 6 Intermodalidad. Relacién entre las paradas de autobUs urbano y las paradas de autobUs
interurbano de la red actual

Estacion de Autobuses Interurbanos 1,2,5 351, 354, 356, 370, 380, 381, 383
Mercado de Santo Domingo 125 354
Hospital del Poniente — CC. COPO 1,2,5 334, 351, 354, 370, 380, 383

En los escenarios futuros proyectados dicha intermodalidad esta conseguida, ya que se mantienen
dichos puntos de intercambio que como se comenta en la propuesta podrian ser mejorados con
paneles indicativos, que proporcione datos al ciudadano como:

e Conocer en todo momento la posicion de los autobuses.
e Hora de llegada del siguiente autobus.

¢ Informar de las incidencias en tiempo real y ajuste también en tiempo real de tiempos de
espera.

Tabla 7 Intermodalidad. Relacién entre las paradas de autobls urbano y las paradas de autobus
interurbano de la red futura. Escenario 1y Escenario 2

Circular Centro
Circular Santa Maria
Estacion de Autobuses Interurbanos 351, 354, 356, 370, 380, 381, 383
Circular Hospital
El Ejido- Almerimar (Esc 2)
Circular Centro
Mercado de Santo Domingo Circular Hospital 354
El Ejido- Almerimar (Esc 2)
Circular Centro
Hospital del Poniente — CC. COPO Circular Hospital 334, 351, 354, 370, 380, 383

El Ejido- Almerimar (Esc 2)
De manera adicional a las areas ya consolidadas actuales se propone la creaciéon de una nueva area
de intercambio modal en la carretera de Pampanico, donde las principales actuaciones serian:

e Creacion de un punto de regulacién de autobuses, con posibilidad de hasta 3 paradas o
marquesinas en disposicion en fila.

e Creacion de una rotonda de 12,5m de radio que mejora la interseccion entre el bulevar de El
Ejido y la carretera de Pampanico (se detalla en el capitulo de trafico y red viaria).

¢ Aumento en el Bulevar de El Ejido del nimero de plazas, pasando de linea a bateria.
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Ayuntamiento de El Ejido, concejalias responsables de movilidad, sanidad y servicios sociales

Consorcio de Transportes Almeria

Andlisis de los condicionantes legales y presupuestarios para seleccionar la mejor alternativa y puesta
en marcha posterior.

Etapa Unica

Tras la finalizacién de la concesién actual

Seguimiento por parte de las concejalias de Urbanismo como responsables del servicio urbano.
En funcién del escenario

N° de viajeros en dia laborable en la red urbana

N° de viajeros en dia laborable en la red interurbana subidos o bajados en El Ejido
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La accesibilidad para las personas con la movilidad
reducida a paradas y marquesinas

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible tiene en cuenta la diversidad humana: personas con diferentes
capacidades, nifilos, personas mayores, personas de baja o de alta estatura, con otras limitaciones,
personas sin limitaciones aparentes.

Asegurar que todas las personas puedan acceder al transporte publico es por tanto una prioridad del
PMUS y se deben buscar los siguientes objetivos:

Mejorar los niveles de accesibilidad de todas las personas al transporte publico

Contribuir a una integracién de todos los ciudadanos desde el punto de vista de la movilidad
con la accesibilidad plena.

Contribuir al mandato de la Constitucion Espafiola de igualdad de todos los ciudadanos

Finalmente mejorar en general la calidad de vida

Caracteristicas bésicas de disefio para Marquesinas Accesibles

A la hora de plantear las distintas configuraciones de parada se han contemplado una serie de criterios
basicos referentes principalmente a seguridad, movilidad y accesibilidad:

1.

Segun indican la mayoria de los reglamentos “La presencia de las paradas se sefializara en el
pavimento mediante la colocacién de una franja de deteccién tacto-visual de acanaladura, de
120 centimetros de ancho con contraste cromatico elevado en relacion con las areas de
pavimento adyacentes. Dicha franja transcurrird en sentido transversal al de la linea de marcha
a través de todo el ancho de la acera, desde la fachada, zona ajardinada o parte mas exterior
del itinerario peatonal, hasta la zona del bordillo”.

Los caracteres de identificacion de la linea tendrdn una altura minima de 14 centimetros y
contrastaran con la superficie en la que se inscriban.

Los postes correspondientes a las paradas contardn con informacion sobre identificaciéon y
denominacién de la linea en sistema Bralille.

Junto al bordillo de la parada, se instalara una franja tacto visual de tono y color amarillo vivo y
ancho minimo de 40 centimetros.

El ambito de la calzada anterior, posterior y de la misma parada ha de protegerse con
elementos rigidos y estables que impidan la invasion de vehiculos que indebidamente
obstaculicen la aproximacion que debe realizar el autobUs para que la rampa motorizada
alcance el punto correcto de embarque.”

“La configuracidon de la marquesina debera permitir el acceso bien lateralmente, bien por su
parte central, con un ancho libre minimo de paso de 90 centimetros. Asimismo, su espacio
interior admitira la inscripcion de dos cilindros concéntricos superpuestos libres de obstaculos;
el inferior, desde el suelo hasta una altura de 25 centimetros con un diametro de 150
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centimetros y el superior, hasta una altura de 210 centimetros medidos desde el suelo, con un
diametro de 130 centimetros.

7. Sialguno de los cerramientos verticales fuera transparente o translicido, éste dispondra de dos
bandas horizontales entre 5 y 10 centimetros de ancho, de colores vivos y contrastados que
transcurran a lo largo de toda su extension, la primera de las bandas a una altura entre 70 y 80
centimetros y la segunda entre 140 y 170 centimetros, medidas desde el suelo.

8. Lainformacion correspondiente a la identificacién, denominacion y esquema de recorrido de las
lineas, contara con su trascripcion al sistema Braille. Cuando se informe a los usuarios con una
pantalla de la situacién de los autobuses de las lineas que pasan en esa parada se procurara
completar el dispositivo con la informacién sonora simultanea, a la demanda de un invidente,
con un mando de los utilizados para el accionamiento de la sonorizacién de las sefiales
semafdricas; o sistema alternativo.

9. Se dispondra al menos de un apoyo isquiatico y algin asiento.

10. Los asientos agrupados o individuales tendran reposa brazos al menos en su lateral exterior, la
altura desde el asiento al suelo sera de 45+2 centimetros.

A continuacion se incluye una serie de esquemas de los casos mas representativos para la ubicacion
de las paradas urbanas y su mobiliario en la via puablica. Todas las paradas de la red de autobuses en
El Ejido actuales y futuras deberian cumplir estas recomendaciones segun tipologia.

Se incluye un esquema de la configuracion de la parada cuando esta se sita en un carril de circulacion
de la calzada y las condiciones que debe cumplir la acera publica para instalar una marquesina. Las
diferentes opciones de disefio de las paradas situadas en carril auxiliar, segin condicionantes
geomeétricos por distintas disposiciones de aparcamiento aledafias y tipologias de paradas con avance
de hormigén condicionadas también por la disposicion de las plazas de aparcamiento aledafias.
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llustracién 6 Tipologia de paradas (I)

CONFIGURACION PARADA EN CARRIL DE CIRCULACION

20 m de parada
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3 c c g3
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Pavimento sefializador tacto-visual
(ancho min. 120 cm.)

Franja tacto-visual amarillo vivo
(ancho min. 40 cm.)

O =

DISPOSCION MARQUESINA SEGUN ANCHO DE ACERA
Por regla general, se dispondréd marquesina en parada siempre y cuando el ancho de acera (a) sea
superior a 4.50 m. y los condicionantes de la parada asi lo requieran.

Para el resto de paradas se contemplaran las siguientes dotaciones de mobiliario en funcién del ancho de
acera:

e a<350m.: poste sefializador
e 3.50<as450m.: poste sefializador 6 marquesina estrecha
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llustracién 7 Tipologia de paradas (ll)

CONFIGURACION PARADA EN CARRIL AUXILIAR (aparcamiento de 4,50 m)
56 m afectados por parada
40 m estacionamiento prohibido
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(ancho min. 120 cm.)

Franja tacto-visual amarillo vivo

(ancho min. 40 cm.)
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CONFIGURACION PARADA EN CARRIL AUXILIAR (aparcamiento de 2,50 m)
40 m de parada
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Plano 24: Tipologia de paradas (IV).
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24 m de parada

PARADA CON AVANCE PREFABRICADO 2X2 (aparcamiento de 2,50 m)
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D Franja tacto-visual amarillo vivo
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PARADA CON AVANCE PREFABRICADO 2X2 (aparcamlento de 4,50 m)
40 m afectados por parada

24 m estacionamiento prohibido
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Ayuntamiento, Consorcio de Transportes de Almeria, Diputacién de Almeria, Junta de Andalucia

Ejecucion directa
Unica etapa

Medio Plazo

Concejalia de Urbanismo

Instalacién de marquesina: 7.150 €/ud

Instalacion poste con informacion: 590€/ud
Sefializacion en parada (grafica): 60€/parada
Ampliacion y reparacion de acerado: 40€/m2
Adaptacion autobus articulado para PMR: 12.020€/ud

Adaptacion autobus estandar para PMR: 9.015€/ud

N° de paradas adaptadas/N° Paradas total

Utilizacién por parte de PMR del servicio de Transporte Publico
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5. Recuperacion de la Calidad

Urbana y Ciudadana. Movilidad
Peatonal

5.1 Problemas y Oportunidades

Los datos de la situacion actual reflejan que la movilidad peatonal en el conjunto de los
desplazamientos diarios que se realizan en El Ejido representa sélo el 28,7%. Este porcentaje es muy
bajo y representa el uso prioritario del automaévil en el municipio, incluso para desplazamientos cortos,
facilmente caminables.

Si no se actla al respecto, la tendencia es que se utilice el vehiculo privado cada vez mas, dedicando
cada vez mas espacio al coche en lugar de al resto de usuarios.

Los beneficios de potenciar la movilidad peatonal son muchos, desde recuperacion del entorno urbano
para los ciudadanos, mejora de la salud y calidad de vida, regeneracion urbana y potenciacién de la
actividad comercial en el centro, donde el Unico inconveniente es la pérdida de capacidad viaria para el
trafico motorizado en algunos casos

En la fase de diagnéstico, se ha detectado que El Ejido dispone de un nucleo urbano de calles
estrechas y en ocasiones con una deficiente estructura organizativa. Aun asi, el trafico rodado se
permite en practicamente la totalidad del viario de esta zona. Esta estructura de calles del centro
urbano hace que la movilidad peatonal en El Ejido sea muy poco acogedora y quede relegada a un uso
marginal. Sin embargo, es precisamente el nlcleo principal de El Ejido es la zona que mas favoreceria
la accesibilidad peatonal por su trazado y el limitado ancho que limita la velocidad del trafico.

La meta principal es devolver el espacio publico al peatdn, facilitando asi en todo momento su transito,
para lo que se proponen las siguientes actuaciones:

e Creacion de una red de itinerarios peatonales que conecten las principales lineas de deseo del
la movilidad peatonal en el Area Central definida en capitulos anteriores con otros puntos de
interés del ndcleo urbano principal.

e Creacion de una red de itinerarios peatonales-ciclistas que permitan conectar el nacleo urbano
principal con el resto de los ndcleos que componen el término municipal.

5.2 ltinerarios Peatonales de Confluencia con el Area
Central

La mayor parte del nicleo urbano del municipio de El Ejido se encuentra dentro de un radio de menos
de 2 km de distancia a pie desde su centro geografico. Esto significa que en menos de 30 minutos, una
persona se puede desplazar caminando hasta los principales puntos de interés del municipio. A pesar
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de las cortas distancias, actualmente las caracteristicas de las vias de comunicacién invitan a hacer el
recorrido exclusivamente en vehiculo privado.

La intencion de la presente actuacion, es poner en valor las vias de comunicacion peatonal entre los
diferentes barrios del ntcleo urbano de El Ejido con el Area Central propuesta, donde se concentran los
principales centros generadores viajes y donde las condiciones de movilidad peatonal seran mas

favorables. En consecuencia, con esta medida se conseguiria una mayor permeabilidad peatonal del
municipio, poniendo en valor este modo de transporte.

En dicho Area Central, donde uno de los objetivos principales es que el peaton recobre importancia en
el municipio y pueda transitar por el mismo de una forma comoda y segura en un espacio libre de

coches, la prioridad de paso se ha resuelto mediante la desagregacion del viario en tres tipos de zonas
donde en ocasiones se compartira vial con el coche:

e Via Principales, donde el tipo de seccion se mantiene diferenciando entre acera y calzada

e Via Secundarias, donde se pretende convertir a una seccién Unica y donde se pretende reducir
la velocidad a 20km/h, aunque todo el mundo tendra acceso, no soélo los residentes.

e Areas Peatonales, son las areas peatonales actuales identificadas durante los trabajos de
campo.

Se ha definido una red de itinerarios peatonales de 14,5 km de longitud con secciones de Via Principal
y Secundaria, segun se ha mostrado con anterioridad conformarian las siguientes calles:

e ltinerario 1 — C/ BULEVAR EL EJIDO

e ltinerario 2 - PASEO MIMOSA

e ltinerario 3 - AVENIDA OASIS

e ltinerario 4 - PASEO PEDRO PONCE

e ltinerario 5 - NOROESTE

e ltinerario 6 — PABLO NERUDA

e ltinerario 7 — CONEXION PRINCIPES DE ESPANA
e ltinerario 8 — PASEO LAS LOMAS

e ltinerario 9 — RONDA SUR
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Tabla 8 Caracteristicas principales de los itinerarios peatonales definidos

ID
ITINERARIO NOMBRE LONGITUD (m) ’ VIARIOS
1 C/ BULEVAR EL EJIDO 1.100 C/ Bulevar de El Ejido
2 PASEO MIMOSA 1.000 Paseo Mimosa — C/ Timén — C/ Puerto Rico

Bulevar de El Ejido (oeste)- Ronda Norte (en
3 AVENIDA OASIS 2.000 proyecto) — Ave. Séneca — Ave. Ciavieja — Av.
Bulevar de El Ejido (oeste)

C/ Granada — Paeo Juan Carlos | - Paseo Pedro

4 PASEO PEDRO PONCE 2.000 Ponce

5 NOROESTE 1.500 Manolo Escobar — San Isidro — Sierra Nevada

6 PABLO NERUDA 700 C/ Pablo Neruda

CONEXION PRINCIPES DE Lo o

7 ESPANA 1.700 C/ Barcelona — Av. Principes de Espafia

8 PASEO LAS LOMAS 2100 C/ Venezuela — C/ Le6n — C/_ Am,bos Mundps -
Paseo Las Lomas — Av. Nicolas Salmeron

9 RONDA SUR 2.400 Ronda Sur

TOTAL 14.500 -

Las actuaciones a realizar en cada uno de estos itinerarios asi como sus caracteristicas principales
son:
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Plano 25 Itinerarios peatonales de conexién con el Area Central en el ntcleo principal

Propuesta de itinerarios peatonales

Itinerarios peatonales

r----l

i -
_I Area central
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ID ITINERARIO PEATONAL: 1

NOMBRE: C/ BULEVAR EL EJIDO

Desde: C/ Bulevar de El Ejido int. Ave. Oasis (oeste) Hasta: C/ Bulevar de El Ejido int. C/ Luca
de Tena (este)

Calles: C/ Bulevar de El Ejido
Longitud: 1,1 km

2. PLANO DE LOCALIZACION
& A . B ‘ Ere @

DR £

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario es uno de los méas concurridos de El Ejido y por tanto, se han acometido
diversas actuaciones de acondicionamiento a la actividad peatonal en la mayor parte de su
recorrido. Ademas es objeto de estudio dentro de las propuestas para el Area Central, que
ocupa la mayor parte de su recorrido. Por tanto, la conexion entre el Area Central con la
Avenida del Oasis (tramo oeste) y la Ronda Sur (tramo este) son objeto de esta propuesta.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 1.1: Tramo oeste

DESDE: C/ Bulevar El Ejido interseccidn con Ave. Oasis
HASTA: Av. Bulevar de El Ejido (Area Central)
LONGITUD: 0,7 km
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DESCRIPCION:

Este tramo cuenta con amplias aceras y pasos cebra, algunos elevados, en todos los cruces.
Sin embargo el deterioro de la pintura de algunos de ellos es algo que tiene que remediarse.

PROPUESTA:

La propuesta de intervencién en esta parte del itinerario seria la de sefializar debidamente el
area de alta prioridad de acceso en direccion este.

TRAMO 1.2: Tramo este

DESDE: C/ Bulevar El Ejido interseccién con C/ Luca de Tena
HASTA: C/ Bulevar El Ejido (Area Central)

LONGITUD: 0,4 km

DESCRIPCION:

Este tramo también cuenta con amplias aceras en ambos lados de la calle y pasos cebra que
se extienden con orejeras sobre las bandas de aparcamiento para reducir la distancia de cruce
y mejorar la visibilidad.

PROPUESTA:

La propuesta de intervencién en esta parte del itinerario seria la de sefializar debidamente el
area de alta prioridad de acceso en direccion este.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 2

NOMBRE: PASEO MIMOSA

Desde: C/ Bulevar El Ejido Hasta: Av. Oasis

Calles: Paseo Mimosa — C/ Timén — C/ Puerto Rico

Longitud: 1 km

2. PLANO DE LOCALIZACION
e N — - : c S :7‘ V_--‘ »%‘ ) . X T ) .— l’.‘ r T

1 b VTN i } Z A LV W e | A YOS S \
3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario discurre en un principio por Paseo de Mimosa, cuyo tramo norte se encuentra
acondicionado para la movilidad peatonal con una mediana de 10 metros de ancho. El resto de
Paseo Mimosa se encuentra esta aun por ser ejecutado en la misma forma y en la actualidad
no esta provisto de ninguna facilidad peatonal. Las calles Timén y Puerto Rico si cuentan con
acerado, si bien, la seccion de las mismas no favorece la movilidad peatonal ya que las aceras
son demasiado estrechas (1,5 m).

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 2.1: Paseo Mimosa
DESDE: C/ Bulevar de El Ejido
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HASTA: C/ Bulevar de El Ejido interseccion con calle Timén
LONGITUD: 440m

PROPUESTA:

Extension seccién tipo encontrada en tramo norte de Paseo Mimosa, que incluya amplias
aceras (4m) y mediana central caminable (10m), con dos carriles de circulacion por sentido en
los laterales. Sefializacion hacia el Area central y provision de pasos de peatones elevados en
cada interseccion.

TRAMO 2.2: C/Tim6n — Puerto Rico
DESDE: Paseo Mimosa

HASTA: Av. Oasis

LONGITUD: 560m

PROPUESTA:

Ensanche de aceras en ambos lados de la calle para acomodar peatones. Asimismo, dotar de
pasos de cebra todos los cruces, proveyéndolos de pavimento tactil para personas con
movilidad reducida. Reducir la velocidad a 20km/h.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 3

NOMBRE: AVENIDA OASIS

Desde: Av. Bulevar de El Ejido (oeste) Hasta: Ronda Sur

Calles: Av. Bulevar de El Ejido (oeste)- Ronda Norte (en proyecto) — Ave. Séneca — Ave.
Ciavieja — Av. Bulevar de El Ejido (oeste)

Longitud: 2 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

RARIO PEATONAL 3: AVE. OASIS

U ’

’-’ e A '. = = . R ) i
3. CARACTERISTICAS URBANAS

El moderno trazado de la Avenida Oasis ha sido disefiado con la debida atencion al peatén e
incluye pasos peatonales elevados en todos los cruces transversales de la Avenida. Sin
embargo, ni las aceras laterales ni los cruces longitudinales no cumplen con la normativa
vigente sobre accesibilidad universal, dado que no estan dotados del suficiente espacio.

TRAMO 7.1: Ave. Oasis
DESDE: C/ Bulevar de EIl Ejido
HASTA: Ronda Sur
LONGITUD: 2 km
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PROPUESTA:

Dado que la seccion de la Avenida del Oasis consta de 2 medianas laterales de 2m cada una y
una central de 7m se propone la reduccidon de las mismas para ensanchar el acerado a 4

metros en ambos lados.

Asimismo, se recomienda la adecuacién de los cruces entre las bocacalles y la via lateral de la
Av Oasis para acomodar el transito para personas con movilidad reducida.

’aETT 82
Al Deloitte.




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

Ayuntamiento de

el &ndo,

ID ITINERARIO PEATONAL: 4

NOMBRE: PASEO PEDRO PONCE

Desde: Calle Luca de Tena Hasta: Av. Oeste

Calles: C/ Granada — Paeo Juan Carlos | - Paseo Pedro Ponce

Longitud: 2 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

L i 3 : S

| 3. CARACTERISTICASURBANAS

Este itinerario discurre por el perimetro sur del Area Central propuesta para el Ejido,
presentdandose como un trazado alternativo al de C/ Bulevar El Ejido. Tiene caréacter
eminentemente residencial y esta dotado de elementos estéticos que favorecen los
desplazamientos peatonales como tramos con hileras de arbolado. Todos los cruces estan
dotados de pasos de cebra y pavimento tactil y algunos estan elevados a nivel de acera.

Ya en los paseos de Juan Carlos | y Pedro Ponce, la seccidon de viario se ensancha
considerablemente y alberga aceras de ancho suficiente para el transito de peatones.
Asimismo, todas las intersecciones estan provistas de pasos de cebra, bordillos rebajados y
pavimento tactil. Ademas, hay ciertos tramos provistos de mediana transitable, provista de
zona ajardinada y bancos, lo que promueve la movilidad peatonal.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 4.1: Calle Granada
DESDE: Calle Luca de Tena
HASTA: Paseo Juan Carlos |
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LONGITUD: 0,8 km

PROPUESTA:
La propuesta para este tramo consiste de C/ Granada consiste en convertir la seccién a
plataforma Gnica, permitiendo el transito de vehiculos, pero eliminando los bordillos de las

aceras para ganar mas espacio para el peaton.

TRAMO 4.2: Paseo Juan Carlos | — Paseo Pedro Ponce
DESDE: Calle Granada

HASTA: Ave. Oasis

LONGITUD: 1,2 km

.....

La principal propuesta para este segundo tramo estriba en continuar el disefio de paseo en
todo su recorrido, hasta su confluencia con la Ave. Oasis. Ademas se recomienda introducir

sefializacion peatonal hacia los principales puntos de interés, incluyendo al Area Central.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 5

NOMBRE: NOROESTE

Desde: Av. Bulevar de El Ejido Hasta: Av. Principes de Espafa
Calles: Manolo Escobar — San Isidro — Sierra Nevada
Longitud: 1,5 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

Este itinerario es de especial importancia pues al igual que el itinerario 7, forman parte del
camino escolar seguro propuesto para los centros de ensefianza de la Av. Principes de
Espafia. Tiene un trazado de Y, conformado por las Calles Manolo Escobar-Fernan Gonzalez
por un lado, y San Isidro-Sierra Nevada por otro. El trazado discurre en ambos tramos por
calles residenciales con escasa actividad terciaria. Las aceras en ambos casos tienen un
ancho insuficiente si atendemos a la normativa vigente en accesibilidad universal en la ciudad.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 5.1: Calle Manolo Escobar- Fernan Gonzalez
DESDE: C/ Bulevar de EIl Ejido

HASTA: Glorieta con Calle San Isidro

LONGITUD: 0,8km
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PROPUESTA:

Este tramo tiene una seccion tipo poco favorecedora de la movilidad peatonal, con aceras de
1,5m e hilera de arboles con alcorques, lo que reduce el ancho efectivo a 1 metro. Sin embargo
el ancho de la calzada es de aproximadamente 9,5m. En este sentido, la propuesta para este
tramo consiste en el ensanchamiento de la acera este en 2 metros y supresion de una banda
de aparcamiento.

TRAMO 5.2: Calle San Isidro — Sierra Nevada
DESDE: C/ Manolo Escobar

HASTA: C/ Barcelona

LONGITUD: 0,7km

PROPUESTA:

Para este tramo formado por las calles San Isidro y Sierra Nevada, se propone el cambio de
seccién a plataforma Unica, lo que favorecera el transito peatonal y el del pediblis propuesto
dentro del plan de Camino Escolar Seguro.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 6

NOMBRE: PABLO NERUDA

Desde: Calle Olimpiadas Hasta: Ave. Ciavieja

Calles: C/ Pablo Neruda
Longitud: 0,7 km

2. PLANO DE LOCALIZACION
d’\‘ b g X > C T 5 AT - | ,.
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3. CARACTERISTICAS URBANAS

La Calle Pablo Neruda tiene un caracter eminentemente residencial, con un Unico sentido para
la circulacion del trafico y conecta directamente con la Avenida Ciavieja. Se prevé que una vez
se produzca la conexién entre la Av Séneca y Ciavieja y se urbanice el lado este de la ciudad,
la Calle Pablo Neruda sera una de las principales vias de acceso peatonal al Area Central. Sin
embargo la seccién actual de la calle no favorece la movilidad peatonal ya que las aceras son
demasiado estrechas y carece de pasos de peatones seguros y accesibles en algunos cruces
importantes.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 7.1: Ave. Séneca
DESDE: C/ Olimpiadas
HASTA: Av. Ciavieja
LONGITUD: 0,8 km
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PROPUESTA:

Para este itinerario, se propone el cambio de seccion de la Calle Pablo Neruda a plataforma
Unica, permitiendo el acceso de los vehiculos a sus vados asi como del transito en direccién al
centro urbano. Asimismo, se propone la adecuacion de todas las intersecciones en su recorrido
mediante la introduccién de pasos de cebra a nivel de la plataforma Unica propuesta.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 7

NOMBRE: CONEXION PRINCIPES DE ESPANA

Desde: C/ Cervantes Hasta: Av. Principes de Espafa
Calles: C/ Barcelona — Av. Principes de Espafa
Longitud: 1,3 km

6. PLANO DE LOCALIZACION
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7. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario es de especial importancia pues al igual que el itinerario 5, forma parte de la
estrategia de camino escolar seguro propuesta para los centros de ensefianza de la Av.

Principes de Espafia. Tiene un trazado en T, conformado por las Calles Barcelona por un lado,
y Principes de Espafia por otro.

8. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 7.1: C/ Barcelona
DESDE: C/ Cervantes

HASTA: Av. Principes de Espafia
LONGITUD: 750 m
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La Calle Barcelona, salvo en su tramo sur, es eminentemente residencial, con un ancho de
acera insuficiente si atendemos a la normativa vigente en accesibilidad universal en la ciudad.
Tiene un Unico sentido de circulacion (norte) y se permite el estacionamiento en un solo lado
de la calle, segun tramos.

PROPUESTA:

Asi, se propone que la Calle Barcelona tenga un tratamiento especial (plataforma Unica) que si
bien permite el transito de vehiculos y el acceso de vehiculos a los garajes, no permite superar
los 20 Km/h. Esta actuacion sera reforzada con pasos de cebra a nivel ubicados en la linea de
deseo peatona, junto a la linea de edificacion, en todas las intersecciones. Asimismo, todas los
accesos a esta calle estaran provistos de sefializacion vertical indicando la posible presencia
de nifios y reforzada por sefiales de marcado vial en la calzada.

TRAMO 7.2: Ave. Principes de Espafia
DESDE: C/ Fernan Gonzalez
HASTA: Av. Séneca

LONGITUD: 580 m

En la actualidad, la seccion de la Ave. Principes de Espafia tiene una anchura de 19 metros,
distribuidos de la siguiente forma:

= Acera norte (3,5m)
= Banda aparcamiento en angulo (4m)

» Dos carriles de circulacion, uno por sentido (7m)
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»= Banda aparcamiento en linea (2,5 m)

= Acera sur (2m)

Esta distribucion denota un espacio excesivo al vehiculo privado en detrimento del modo
peatén.

Para reequilibrar esta situacion y promover el desplazamiento a pie se propone el ensanchado
de ambas aceras, tal como se muestra en la propuesta de carril bici y la propia de camino
escolar). En todo caso, la nueva seccion propuesta seria del tipo:

+ 1

ey

2,00 5,00 2,00 4,00
APARC. LINEA CALZADA APARC. LINEA ACERA
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ID ITINERARIO PEATONAL: 8

NOMBRE: PASEO LAS LOMAS

Desde: c/ Bulevar El Ejido (oeste) Hasta: Paseo Las Lomas — Av.
Oasis

Calles: C/ Venezuela — C/ Le6én — C/ Ambos Mundos — Paseo Las Lomas — Av. Nicolas
Salmerén

Longitud: 2,1 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

3. CARACTERISTICAS URBANAS
Este itinerario pretende dotar de permeabilidad peatonal a la zona sur del nicleo urbano de El
Ejido, facilitando una transicion amigable para el peaton, vertebrando los desplazamientos al
eje formado por el Paseo de Las Lomas. La conexion del Paseo de las Lomas con Area
Central, se realiza a través de cuatro calles que confluyen en la misma, que son: la Calle
Venezuela y Calle Ledn por el oeste y centro, y el propio Paseo de las Lomas y la Calle Ambos
Mundos, por el este.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 8.1: C/ Venezuela
DESDE: Paseo Las Lomas
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HASTA: C/ Granada

LONGITUD: 280 m

PROPUESTA:

La Calle Venezuela tiene un caracter eminentemente residencial, con un nico sentido para la
circulacion del trafico (norte). Sin embargo la seccidn actual de la calle no favorece la movilidad
peatonal ya que las aceras son demasiado estrechas y carece de pasos de peatones seguros y
accesibles en algunos cruces importantes. Para este tramo, se propone el cambio de seccion a
plataforma Unica, permitiendo el acceso de los vehiculos a sus vados asi como del transito en
direccion al centro urbano. Asimismo, se propone la adecuacion de todas las intersecciones en
su recorrido mediante la introduccion de pasos de cebra a nivel de la plataforma Unica
propuesta.

TRAMO 8.2: C/ Lebn
DESDE: Paseo Las Lomas
HASTA: C/ Granada
LONGITUD: 280 m
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PROPUESTA:

La Calle Ledn es también residencial y esta provista de un Unico sentido para la circulacion del
trafico (sur), aunque su seccién es irregular, tanto en el ancho de calzada como de aceras.
Ademas, est4d desprovista de pasos de peatones seguros y accesibles en algunas
intersecciones importantes. Para este tramo, se propone el cambio de seccion a plataforma
Unica, permitiendo el acceso de los vehiculos a sus vados asi como del transito en direccion al
centro urbano. Asimismo, se propone la adecuacién de todas las intersecciones en su recorrido
mediante la introduccion de pasos de cebra a nivel de la plataforma Unica propuesta.

TRAMO 8.3: Avenida Nicolas Salmerén — Ambos Mundos
DESDE: Paseo Las Lomas

HASTA: C/ Granada

LONGITUD: 395 m

PROPUESTA:

El tramo formado por la Avenida Nicolas Salmerén — C/ Ambos Mundos presta conexion entre
el Area Central con una importante zona deportiva de la ciudad, que incluye la Piscina
Municipal y el polideportivo. Sin embargo, la seccién de calle existente en este tramo es
insuficiente ya que carece de las dimensiones minimas segun la normativa vigente de
accesibilidad universal, mientras que la calzada cuenta con algo mas de 11 m de ancho para
dos carriles de circulaciéon y dos bandas de aparcamiento en linea. Se propone para este tramo
la ampliacion de la acera oeste de la C/ Ambos Mundos en 2 metros, reduciendo el ancho de la
calzada a 9 metros.

TRAMO 8.4: Paseo de Las Lomas
DESDE: C/Venezuela

HASTA: Paseo de Pedro Ponce
LONGITUD: 925 m
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PROPUESTA:

El Paseo de Las Lomas se ha incluido en esta propuesta a modo eje vertebrador de los
distintos tramos de conexién desde la zona sur de El Ejido con el Area Central. La seccion de
este corredor, que incluye amplias aceras y una seccion central ajardinada accesible, invita a la
movilidad peatonal y actiia como canalizador de flujos peatonales de la zona sur del municipio.
Sin embargo, el paseo presenta importantes barreras a la accesibilidad que deben ser
abordados. En concreto, las dos glorietas que forma el paseo con la C/ Venezuela y C/ Reyes
Catélicos actian como barrera a la movilidad peatonal al no estar acondicionados sus pasos de
peatones para el cruce de personas con movilidad reducida, principalmente debido a bordillos
sin rebaje y ancho insuficiente de sus aceras.

Por este motivo, se propone el replanteo de las glorietas a fin de ampliar el ancho de las aceras
y elevar todos los pasos de peatones a nivel de acera, como ya se ha hecho en algunos pasos
de cebra del paseo.
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ID ITINERARIO PEATONAL: 9

NOMBRE: RONDA SUR

Desde: C/ Agricultores Hasta: Av. Oasis

Calles: Ronda Sur

Longitud: 2,4 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

LRl il Wit ".‘,n J < /
3. CARACTERISTICAS URBANAS

La Ronda Sur discurre en paralelo a la autovia A7 desde su enlace oeste de acceso a El
Ejido hasta la conexion con la Av Oasis, con una longitud aproximada de 2,4 km. La seccion
existente de este tramo de ronda consta de una calzada Unica, con un carril por sentido y una
acera bici en el lado sur del viario. Esta via es de reciente construccién y en el futuro se ir4
integrando a otras secciones hasta dotar a El Ejido de una ronda de circunvalacion.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 1.1: Ronda Sur
DESDE: C/ Agricultores
HASTA: Av. Oasis
LONGITUD: 2,4 km
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PROPUESTA:

La acera bici tiene un ancho aproximado de 3,5m permitiendo la integracion de flujos
peatonales y ciclistas aunque termina a la altura de la Calle Guernica, faltando el tramo de
enlace con la Av. Oasis. Dado que los terrenos adyacentes no se han urbanizado adn, y no
hay puntos de conexién con otras partes del viario, no se han habilitado cruces para peatones
en las glorietas existentes. Sin embargo, se propone que en el futuro se tenga en cuenta la
conexion con el viario futuro dotando a este eje de pasos de peatones seguros y sefializacion
adecuada.

En todo caso, y para la red de itinerarios de acceso al Area Central de El Ejido se recomienda realizar
las siguientes actuaciones:

Orientadas al peatén

¢ Ubicacion de pasos de peatones elevados que hagan las veces de puntos de cruce y
pacificacién del trafico.

e Sefalizar verticalmente la ruta. La ruta debe estar debidamente sefalizada, se indicara el
comienzo Y final de trayecto mediante carteles a la altura del peatén. La intencidn, es evitar la
sensacion de pérdida al peaton o falta de orientacion.

e Senializar verticalmente la direccion hacia los principales servicios de destino.

e Acondicionar las rutas con alumbrado. No debe de haber puntos de oscuros, donde el peaton
pueda sentirse inseguro.

e Sefalizar horizontalmente la ruta. La ruta debe marcar, mediante sefializacion horizontal
antideslizante, por dénde se debe de transitar. Asimismo, se dotaran las zonas de cruce, con
mensajes en el pavimento. Los mensajes, iran dirigidos a informar al peaton sobre aspectos
relacionados con la movilidad.

e Eliminacion de cualquier barrera que pueda afectar a la movilidad en el trayecto de todos los
colectivos.
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Orientadas al conductor

e Sefializar verticalmente el paso de peatones por la via.

e Limitacién la velocidad de paso a 30 km/h.

e Incorporar pasos de peatones sobre elevados, con reductores de velocidad y un pavimento
claramente diferenciado de la carretera. El conductor debe tener la sensacion de estar
invadiendo un espacio que no le corresponde usar.

La infraestructura de los caminos y/o rutas debe estar pensada para todos los grupos de edad,

particularmente los mayores y a los nifios. En la mayoria de los casos se olvida las limitaciones fisicas
de los mas pequefios, por ejemplo.

Los principales agentes involucrados para la planificacion de estos itinerarios son:
e Centros educativos
e Policia Local y tréafico
e Asociaciones de comerciantes

e Urbanismo

Los recursos necesarios para la implantacion de este estudio pasan por la realizacion de:
e Estudio de viabilidad
e Consulta Publica

e Contratacion obra civil

Se proponen tres etapas en funcion a la prioridad de implantacion, siendo la etapa 1 la que conectaria
con los principales centros educativos, la etapa 2, con la zona comercial y la etapa 3 con otras
barriadas de interés:

A) Etapal- corto plazo (2 afios)
e Av. Principes de Espafia

e C/Barcelona

e Av Oasis
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B) Etapa 2 - medio plazo (4 afios)
e C/ Pablo Neruda

e C/Granada

e C/Manolo Escobar
e C/Venezuela

e C/Lebn

C) Etapa 3 -largo plazo (6 afios)
e Paseo de Las Lomas

¢ Av. Nicolas Salmeroén - C/ Ambos Mundos
e Paseo Pedro Ponce

e Paseo de la Mimosa

El plazo de implantacion previsto para el proyecto es de 6 afios

Se creard una comisiébn de movilidad peatonal dentro del Ayuntamiento, integrada por los
departamentos de seguridad ciudadana, trafico, educacion y area econémica.

El presupuesto para esta actuacion esta estimado en 430.000 €:
e Pasos peatonales seguros: 180.000 €
e Adecuacion y ensanchado de aceras: 225.000 €

e Senalizacion itinerarios: 25.000 €

Los siguientes indicadores se utilizaran como referencia para evaluar el éxito de la medida:
e NuUmero de peatones antes/después
e Velocidad del trafico 85 percentil

e Valoracién de los usuarios mediante encuestas cualitativas
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5.3 ltinerarios Recreativos y Turisticos

Se trata de crear una red de itinerarios caminables aprovechando las vias pecuarias, los tramos de
carril bici y sendas peatonales existentes que comunican los distintos nacleos del municipio de El Ejido
y que ya son usados para el paseo habitual de numerosos vecinos (sobre todo personas mayores) para
mantenerse en forma y saludables.

La intervencién ha de suponer una mejora funcional y estética conectando principalmente el ndcleo de
El Ejido con Almerimar, Santa Maria del Aguila y Las Norias, con la Sierra de Los Pelados vy el litoral,
convirtiéndose uno de los principales atractivos de recreo y turismo.

Esta actuacion refleja la puesta en valor de caminos rurales con mejor firme, integrandose con la red
propuesta y existente de carril bici, que uniria el nucleo de El Ejido con Almerimar y el resto de nucleos
urbanos. Ademas contempla la instalacion de aparatos de gimnasia al aire libre en algunos tramos para
uso libre por parte de los viandantes. Otro aspecto que se mejorara es la iluminacién que hasta ahora
era la propia de la carretera asi como el cerramiento del paseo.

Se propone el plantado de especies de sombra en alineacion, dotandoles con una red de riego por
goteo automatizada. Ademas, se instalaran nuevos bancos para el descanso de los viandantes.

Tabla 9 Caracteristicas principales de los itinerarios turisticos y de ocio

Bulevar de El Ejido

1 (tramo) Existente N-340 El Ejido El Ejido 706
Veredas de Lomas Vereda Lomas
2 Altas (tramo) Propuesta Altas Tramo Tramo 815
3 Santa Ma_lrla del Existente N-340 Paseo $anta Paseo §anta 1037
Aguila Maria Maria
Bulevar El Ejido " .

4 (tramo) Propuesta N-340 El Ejido Santa Maria 1.450
Camino de

5 Matagorda a Propuesta AL-104 Matagorda Almerimar 2.423
Almerimar

6 Avenida de Propuesta A-389 Av. Almerimar Av. Almerimar 2.783
Almerimar p : ’ :

7 Carrete_ra de Existente A-389 El Ejido Almerimar 3.446
Almerimar

8 Ensc;/rlligﬂZISan Existente Paseo de las Olas Almerimar Almerimar 3.673

9 Cordel de la Sierra Propuesta Cordel de la Sierra Sierra La Redonda 5.565

de los Pelaos de los Pelaos
Carretera de

10 Balerma a Propuesta AL-9036 Balerma Almerimar 5.668

Almerimar
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11

12

13

14

15

16

Vereda de Lomas
Altas (tramo
principal)

Carretera de la
Sierra a Balerma

Carretera de El
Ejido a San Agustin

Sendero Marismas
de Punta Entina

Colada Ejido - C.
Punta del Sabinar

Vereda de los
Alacranes

’aETT
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Propuesta

Propuesta

Propuesta

Propuesta
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A-358, A-389 Sierra El Ejido 8.507
AL-105 Sierra Balerma 8.668
AL-9008 El Ejido San Agustin 14.958
AL-9006, AL-701 Almerimar Las Marinas 15.460
Colada de El
Ejido, Colada Dalias Punta Entinas 19.409
Punta del Sabinar
Vereda de los Balanegra El Ejido 8.723
Alacranes
TOTAL 103.291
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Plano 26 Red de itinerarios recreativos y turisticos en El Ejido

Itinerarios recreativos y turisticos
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Los principales agentes involucrados para la planificacion de estos itinerarios son:

e Turismo

e Asociaciones de comerciantes
e Urbanismo

e Sanidad

Los recursos necesarios para la implantacion de este estudio pasan por la realizacion de:

e Estudio de viabilidad
e Consulta Publica

e Contratacion obra civil

Se proponen tres etapas en funcién a la prioridad de implantacién, siendo :

e Etapa 1 la que conectaria con Almerimar y el tramo de costa del municipio,
e FEtapa 2, con Santa Maria del Aguila y la Sierra de Los Pelados y

e Etapa 3 San Agustin, Las Norias, Colada de El Ejido y Balerma:

El plazo de implantacion previsto para el proyecto es de 8 afios

Se creard una comisién de movilidad peatonal dentro del Ayuntamiento, integrada por los
departamentos de Turismo, Sanidad, Seguridad Ciudadana, trafico, educacion y area econémica.

El presupuesto para esta actuacion esta estimado en 620.000 €:;

Los siguientes indicadores se utilizardn como referencia para evaluar el éxito de la medida:

e NuUmero de peatones antes/después
e Ratio de personas mayores caminando

e Valoracion de los usuarios mediante encuestas cualitativas
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6. Mejora de la Movilidad para
Personas con Movilidad Reducida

6.1 Problemas y Oportunidades

La accesibilidad universal en las intervenciones sobre el viario es una tarea pendiente en una gran
parte del municipio de El Ejido.

Al igual que en el resto de Espafia, también la poblacién de El Ejido envejece més debido a la mayor
longevidad y menor indice de natalidad de su poblacion. Por lo tanto es importante adecuar la ciudad a
las necesidades de las personas que ahora y en un futuro tengan problemas de movilidad.

Una ciudad mas inclusiva que valora la accesibilidad de todos sus ciudadanos, eliminando barreras a la
movilidad de los mismos.

Las principales medidas a llevar a cabo para mejorar la accesibilidad universal en el municipio son:

e Adaptacion del viario a la normativa vigente en Accesibilidad Universal

6.2 Adaptacion del viario a la normativa vigente en
Accesibilidad Universal

La Accesibilidad Universal en las ciudades es una forma de disefio urbano pensada para que todos los
entornos sean accesibles. Los estudios realizados en diversas ciudades espafiolas demuestran que la
cadena de accesibilidad se rompe en las calles, con sus obstaculos, insalvables para muchos. Con el
programa de actuacion propuesto se pretende adaptar el espacio publico a la normativa vigente sobre
accesibilidad en Andalucia, mediante la Orden VIV 565/2010.

Aumentando el niumero de cruces peatonales

Poniendo cruces peatonales donde faltan, sobre las trayectorias que siguen los peatones, aunque sea
a costa de una menor capacidad de paso de automéviles.

Desplazando los cruces peatonales hacia las trayectorias naturales de los viandantes

Evitandoles rodeos, aunque sea a costa de una menor acumulacion de coches en los giros.
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Eliminacién de obstaculos ala movilidad

Es muy comin encontrarse en ciertas partes de la ciudad con mobiliario urbano ubicado en las lineas
de deseo de paso de los peatones, dificultando su paso, sobre todo en personas con movilidad
reducida. Por tanto, la realineacién de estos elementos es importante para conseguir una mayor
permeabilidad peatonal.

Reduciendo la anchura de la calzada a atravesar

Mediante ampliaciones de la acera (orejas, estrechamientos) o mediante refugios intermedios. La
longitud de la calzada a atravesar no debe ser superior a los 12 metros o 3 carriles de circulacion,
aungue se admiten distancias mayores en caso de gque se dispongan refugios intermedios.

Igualando el nivel de aceray calzada

Mediante el rebaje del bordillo o la elevacion de la calzada (lomos)

Transformando la calzada en acera

Haciendo que la continuidad de las trayectorias se corresponda a la acera (aceras continuas)

Reduciendo la velocidad de los vehiculos

Para facilitar la seguridad de los peatones, mediante elevaciones de la rasante de los vehiculos
(lomos), cambios de su trayectoria o estrechamientos de la calzada.

Ampliando el tiempo de verde peatonal de los semaforos

Para la comodidad y seguridad de los peatones. Haciendo que la mayoria de la poblacién pueda
alcanzar la otra acera en un tiempo razonable, sin correr o0 cambiar de paso.

Eliminando las fases o disefios inseguros de los semaforos

Por ejemplo, las fases intermitentes que son percibidas por los conductores de vehiculos como derecho
de paso deben ser suprimidas si coinciden con las de verde peatonal (intermitente o fijo).

Adecuando las paradas de transporte publico

Se trataria de proteger a los usuarios de las inclemencias del tiempo con marquesinas y facilitar su

acceso localizando pasos de peatones en las inmediaciones. Asimismo, éstas deben estar provistas de
asientos para el descanso de las personas.

Area de Urbanismo
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Estudio de accesibilidad
Participacion con asociaciones

Contratacion de obras

Etapa 1 — Plan de Accesibilidad Universal

Etapa 2 — Implantacién de medidas adaptativas

Medio — largo plazo (de 4 a 8 afos)

Importante involucrar a las asociaciones de personas con discapacidad, asociaciones de mayores y
Urbanismo en procesos participativos.

El presupuesto estimado para el total del municipio es de 1.800.000€

Numero de actuaciones llevadas a cabo en el periodo de implantacion.
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Ciclista

7.1 Problemas y Oportunidades

En la actualidad la movilidad ciclista en El Ejido se entiende exclusivamente como una opcion de ocio o
deportiva pero queda lejos de considerarse como una alternativa viable a otros modos de transporte
para la movilidad cotidiana. El Ayuntamiento de El Ejido ha acometido la construccién de un tramo de
carril bici entre el nicleo principal y Almerimar aunque este esta inconexo con los ndcleos. Asimismo
hay otros tramos aislados en la travesia a Sta. Maria del Aguila y en el circunvalaciéon sur, pero de
nuevo sin continuidad.

Con el numero de coches en aumento, cada vez se hara mas inseguro desplazarse en bicicleta a no
ser que se dote al municipio de la infraestructura ciclista necesaria.

Una ciudad con bicicletas es sintomética de calidad de vida, de ciudad respetuosa con sus ciudadanos
y visitantes. Por tanto, los beneficios son innumerables, empezando por el de la salud.

En estos momentos El Ejido esta muy orientado al coche por lo que se recomienda la segregacion del
ciclista en carriles bici en aquellas vias donde confluyan altos niveles de trafico motorizado.

Asi, se estableceran los siguientes programas de actuacion:
e Anadlisis y Mejora de las Redes Ciclistas
e Instalacién de aparcamientos para bicicletas

e Estudio de viabilidad de un sistema publico de alquiler de bicicletas

7.2 Analisis y Mejora de las Redes Ciclistas

La bicicleta esta asociada generalmente a la practica del deporte, muy poca es la poblacién que la ve
como un modo de transporte propiamente dicho. Con el paso del tiempo, y la puesta en marcha de
diferentes iniciativas como los sistemas de alquiler de bicicletas, la ciudadania es cada vez mas
consciente de que la bicicleta es una alternativa a los modos de transporte motorizados con muchas
ventajas. La bicicleta para distancias menores de 5 km es el modo 6ptimo, ademés es saludable, no
consume ningun tipo de combustible, no contamina, su mantenimiento es barato y otorga autonomia al
usuario.
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El potencial usuario de la bicicleta, ain apreciando las bondades de su uso, no realizara un cambio
modal si no existe una infraestructura adecuada para su uso, asegurando unas condiciones minimas
de comodidad y seguridad para el ciclista y el propio vehiculo.

El marginal uso de la bicicleta en El Ejido detectado en el diagnostico del PMUS se asocia tanto a la
falta de cultura de la bicicleta como a la escasez de infraestructura para el uso de este medio de
transporte, como carril bici o aparcamientos para éstas los cudles sélo existen en lugares puntuales del
municipio. Aunque existe la percepcion generalizada de que los carriles bici son imprescindibles para la
seguridad de los usuarios de bicicletas, hay personas que abogan por los espacios compartidos
siempre que éstos estén bien sefializados, con un firme adecuado y sean respetados por todos los
usuarios.

Sin embargo, a pesar de que en los nicleos urbanos existen tramos carriles bici ni itinerarios ciclistas
desarrollados, existe una demanda potencial a la espera de que se den las condiciones minimas de
infraestructura segura para su uso.

El objetivo ultimo del establecimiento de la Red Ciclista de El Ejido (RCEE) es:
e Fomentar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano en el conjunto

de EIl Ejido.

e Favorecer la convivencia con los modos de transporte motorizados en el viario urbano.

Desde el PMUS, se propone la definicion formal de la Red Ciclista de El Ejido (RCEE), ampliando la
misma hacia el Area Central, donde su uso sera permitido incluso en las zonas peatonales, salvo en
aquellos tramos donde la gran afluencia peatonal desaconseja el uso de la bicicleta a ciertas horas del
dia.

En el Area Central, no sera necesaria la segregacion total del propio carril bici de la via. Es decir, en
ocasiones una sefializacion adecuada puede ser suficiente para continuar con el entramado ciclista.

Las ciclo-calles son una red complementaria a la RCEE, sélo precisa de sefializacion asi como
pequefias obras complementarias. La propuesta para este sub-plan, es establecer itinerarios ciclistas
mediante ciclo-calles de coexistencia con los peatones y con los vehiculos privados. Al mismo tiempo,
los itinerarios ciclistas, deben dotarse de infraestructura de aparcamiento para las bicicletas. Los
aparca bicis, permitiran a la ciudadania llegar al destino de sus desplazamientos y poder estacionar sus
vehiculos de forma segura.

Se propone 9 itinerarios para la red de carril bici de El Ejido:

e ltinerario 1 — Eje Central El Ejido
e ltinerario 2 - Almerimar

e ltinerario 3 - Matagorda

e ltinerario 4 - Costa

e ltinerario 5 - Atajuelos

e |tinerario 6 — Las Norias

e [ltinerario 7 — Ronda Sur

e ltinerario 8 — La Cafiada

e [tinerario 9 — Ronda Norte
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Tabla 10 Caracteristicas principales de las vias ciclistas definidas

LONGITUD
VIA CICLISTA
EXISTENTE

LONGITUD VIA
CICLISTA
PROPUESTA

ID LONGITUD

NOMBRE TIPO VIA CICLISTA VIARIOS AFECTADOS

ITINERARIO (m)

Tramol. Carril Bici

Bulevar El Ejido- Diseminado El Treinta — Paseo Santa

1 Eje Central El Ejido 4.350 1.750 2.600 Tramo 2. Coexistencia Marfa del Aguila
Tramo 3. Carril Bici
Tramo 1. Acera Bici Carretera A-389
2 Almerimar 5.700 3.500 2.200
Tramo 2. Carril Bici Avenida de Almerimar
Tramo 1. Pista Bici ; ; i _ _ ;
3 Matagorda 11.600 11.600 11.600 Camino Guardias VlejaAsL(gI(_)I86104) Camino Chozas
Tramo 2. Acera Bici (AL- )
Tramo 1. Coexistencia Peatén-Ciclista Arquitecto Julian Laguna — Faro- Paseo Maritimo
4 Costa 14.000 5.500 8.500 o Almerimar — Paseo las Olas- Guardias Viejas (AL-
Tramo 2. Carril Bici 9306)- Miramar- Paseo Maritimo Balerma - Loma
5 Atajuelos 7.500 0 7.500 Tramo 1. Pista Bici Ctra ALP102- Bulevar El Ejido
Tramo 1 Carril Bici
6 Las Norias 10.900 0 10.900 Via Servicio A7 (Norte) Ctra de la Mojonera A-358
Tramo?2. Carril Bici
7 Ronda Sur 4.800 2.200 2.600 Tramo 1. Carril Bici Ronda Sur- Avenida del Oasis
Tramo 1. Carril Bici Bulevar El Ejido — Paseo Mimosas — Pedro Ponce-
8 La Cafiada 3.700 300 3.400 ) ) Avda Nicolas Salmer6n — Calle Ambos Mundos —
Tramo 2. Coexistencia ronda Sur — Paseo de la Mimosa- Timén — Puerto Rico
I Bulevar El Ejido (este) — Ronda Norte — Avenida
9 Ronda Norte 3.400 0 3.400 Tramo 1. Carril Bici Seneca — Avenida Ciavieja — Bulevar EI Ejido (oeste)
TOTAL 65.950 13.250 52.700 bl e
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A continuacion se detalla la definicién de cada uno de estos itinerarios en forma de fichas

Para la realizacién de estos itinerarios se han considerado cuatro tipos de vias ciclistas: Vias de
prioridad del carril-bici en el viario existente, sendas diferenciadas del viario existente, sendas
exclusivas en areas verdes y areas de estacionamiento de bicicletas. Se proyectan tres secciones tipo:

A) Carril bici

Son las vias para bicicletas situadas en la calzada de la calle exclusivamente reservadas para el trafico
ciclista. El carril puede estar mas o menos protegido de la corriente del trafico motorizado mediante
barreras rigidas, sefializacién, bordillos remontables etc. La anchura minima sera de 0,75 m hasta 1,60
m. por sentido. Se delimitara con dos lineas de pintura blanca continua.

B) Pista bici

La pista para bicicletas difiere del carril bici por su caracter de espacio completamente segregado de la
calzada. Puede situarse en la propia calle (a la cual dan un aspecto de lugar de paso, con gran rigidez
de uso) o en parques etc. separadas de la calzada. La anchura serd de 2,20 m y bidireccional con linea
discontinua para separar los sentidos.

C) Vias de coexistencia

Ademas de los carriles-bici y las pistas de bicicletas que implican en mayor o menor grado una
segregacion respecto al resto de los modos de transporte, se pueden considerar las vias de bicicletas
como vias de coexistencia con alguno u otros modos. Los casos mas habituales son los de
coexistencia con el peatdn, en aceras o en pistas bici peatén y de coexistencia con los vehiculos
motorizados. La anchura sera de variable con un minimo de 1,20 m.

En aquellos casos en los cuales el trazado se apoye en la plataforma existente o se amplien la misma,
el paquete de firme y pavimento, sera del mismo tipo que ésta. Se extendera un riego de adherencia y
encima de éste una capa de 2cm de mezcla sintética en caliente y terminacién en color.

En caso de trazado en nueva plataforma el firme se asentarda sobre explanada tipo E1 y estara
compuesto por 30 cm de base de zahorra artificial sobre el que se extendera un riego de imprimacion,
6 cm de MBC tipo S-25 y riego de adherencia. Se remata con una capa de 2 cm de mezcla sintética en
caliente y terminacién en color. Los materiales empleados en las capas granulares seran reciclados.

El proyecto pone especial atencion merece las intersecciones que se trataran adecuadamente para
garantizar la seguridad y la comodidad del trafico ciclista. En las zonas de creacién de nueva
plataforma en espacios abiertos se plantara una alineacién de arboles de sombra.

En aquellos puntos o nodos de enlace que sean de interés por estar localizados en las cercanias de
paradas de transporte publico o centros de atraccion se dotaran de aparcamientos de bicicletas. Se
completara la actuacién con la sefializacion y balizamiento de todo el itinerario.

D) Bicicletay turismo

El reclamo que representan la zona costera de Almerimar y la Sierra de Los Pelados como puntos de
interés turistico, tanto en actividades de ocio y deportivas al aire libre, presentan una oportunidad para
integrar la movilidad ciclista en la red de ltinerarios Recreativos y de Ocio .
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Plano 27 Red de ltinerarios ciclistas propuestos en El Ejido

ITINERARIO 1: EJE CENTRAL EL EJIDO

ITINERARIO 2: ALMERIMAR

ITINERARIO 3: MATAGORDA

ITINERARIO 4: COSTA

ITINERARIO 5:ATAJUELOS

ITINERARIO 6: LAS NORIAS

ITINERARIO 7: RONDA SUR
- ITINERARIO 8: LA CANADA

RED DE ITINERARIOS PROPUESTOS
mssmmms PROPUESTA CARRIL BICI
=——==Jp SALIDA A RUTAS DEPORTIVAS

iy

e
N L]

......

ITINERARIO 9: RONDA NORTE
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ID ITINERARIO CICLISTA: 1

NOMBRE: EJE CENTRAL EL EJIDO

9. DEFINICION

Desde: El Ejido oeste Hasta: Santa Maria del Aguila (Paseo Santa
(interseccién con Camino los Maria del Aguila intersecciéon con Av. Carmona
Majales) Martinez)

Calles: Calle Bulevar de EIl Ejido — Diseminado el Treinta — Paseo Santa Maria del Aguila

Longitud: 5.600 m

10. PLANO DE LOCALIZACION

11. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario atraviesa el ndcleo urbano de El Ejido de Oeste a Este por el Bulevar de El Ejido,
conectando con Santa Maria del Aguila. Existen dos tramos de carril bici ya construidos, uno
corto en el propio Bulevar de el Ejido y otro algo mas largo en Santa Maria del Aguila. Salvo el
tramo interurbano que conecta El Ejido con Santa Maria del Aguila, el resto del itinerario
discurre por entorno urbano, con calzada Unica de doble sentido de circulacién, un carril por
sentido, banda de aparcamiento a ambos lados y aceras de ancho variable (de 3 a 5 metros).

12. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 1.1: Tramo Oeste

DESDE: Calle El Bulevar de El Ejido interseccion con Camino los Majales)

HASTA: Calle El Bulevar de El Ejido interseccion con Calle Sevilla
LONGITUD: 1.250 metros
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PROPUESTA:

Para este primer tramo, dado el mayor ancho de via disponible, se propone la incorporaciéon de
un carril bici de ancho variable (1,75m-2.50m) en la acera norte de la calle Bulevar de El Ejido.
De esta forma se daria acceso seguro a la bicicleta antes de entrar en el Area Central, donde la
limitacion de velocidad de trafico a 20km/h facilitaria el trafico mixto en la calzada. El carril bici
habra de estar debidamente balizado y provisto de logos ciclistas para prevenir la invasion de
otros usuarios.

|

4,50

2.00 5,00
AFARC, LINEA CALZADA IA.PARC. LINEA ACERA

TRAMO 1.2  Area Central

DESDE: Calle El Bulevar de El Ejido interseccion con Calle Sevilla

HASTA: Calle El Bulevar de El Ejido interseccién con Paseo Alcalde Garcia Acien
LONGITUD: 850 metros
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PROPUESTA:

Dado que esta seccién discurre por el Area Central propuesta en el PMUS como una zona de
limitacion de la velocidad a 20Km/h, y dada la alta actividad comercial de este tramo, se
propone que una solucion de trafico mixto, reforzado con logos de bicicleta en la calzada y
sefializacion vertical para indicar la presencia de bicicletas. Este tramo enlazaria con el tramo
de carril bici en acera ya existente a partir de la interseccién con Paseo Alcalde Garcia Acien,
hasta la Avenida Oasis.

2,00 2,50 2,50 2,00
ACERA APARC.LIN  CALZADA MEDIANA CALZADA  APARC. LINEA ACERA
COEXISTENCIA COEXISTENCIA

\ 4 1T

TRAMO 1.3  Diseminado el Treinta (interurbano)
DESDE: Calle El Bulevar de El Ejido Avenida Oasis
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HASTA: Paseo Santa Maria del Aguila interseccion con Calle Moncayo

LONGITUD: 1.750 metros

PROPUESTA:

Este tramo del itinerario 1, es de caracter eminentemente interurbano y estd desprovisto de
acera en su totalidad o carril bici, a pesar de conectar en ambos extremos con tramos de carril
bici ya existentes. Para dar continuidad ciclista a todo el itinerario se propone la construccion
de un carril bici de 2,5 metros de ancho y acera en el lado sur de la via. Asimismo, se propone
reducir el ancho de la calzada hasta 5m para reducir la velocidad del trafico de esta via y
reducir el riesgo de accidente de circulacién. La seccién tipo propuesta se muestra a
continuacion.
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ID ITINERARIO CICLISTA: 2

NOMBRE: EJE ALMERIMAR

Desde: Interseccion Ronda Sur Hasta: Arquitecto Julian Laguna (Almerimar)
con Av. Oasis(El Ejido)

Calles: Carretera A389 — Avenida de Almerimar
Longitud: 5.600 m

2. PLANO DE LOCALIZACION ‘

N R S e  ~endl Wsanmanoemna
ITINERARIO 2: ALMERIMAR | B 5 L

¢

MR 3 LA &/

3. CARACTERISTICAS URBANAS ‘

Este itinerario conecta El Ejido con Almerimar a través de la carretera A389. Actualmente existe
un tramo de acera bici en el margen izquierdo de la A389, desde la glorieta situada al sur del
Hospital de Poniente hasta la interseccion con la carretera AL9006. Sin embargo esta
infraestructura queda inconexa por el norte y por el sur con el itinerario natural entre ambos
nucleos por lo que la medida propuesta va encaminada a proporcionar continuidad en este
corredor. La principal barrera a la prolongacion del carril bici en este itinerario ocurre en el
tramo norte, desde la Ronda Sur hasta el Hospital ya que es preciso utilizar el puente que pasa
sobre la autovia A7 y que ademas sirve de acceso a la misma.

4. TRAMOS DE INTERVENCION
TRAMO 2.1: Tramo Norte (enlace A7)
DESDE: Interseccién Ronda Sur con Av. Oasis(El Ejido)
HASTA: Glorieta sur del Hospital de Poniente
LONGITUD: 885 metros
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PROPUESTA:

Para cruzar el puente sobre la A7 se propone una redistribucién del espacio a fin de que pueda
albergar un tramo de acera bici de 2.5m de ancho en su margen izquierdo. Actualmente, la
seccion de este puente de 15 metros de ancho viene definida por un carril sentido norte y dos
carriles sentido sur, todos de 3,50 metros, mas aceras protegidas por quitamiedos de 1 metro
cada una. Ademas, cuenta con arcenes de 1,1 metros (sentido norte) y 1,5 metros (sentido
sur). La propuesta seria, reducir el ancho de los tres carriles de circulacion a 3 metros, e
incorporar la acera izquierda de 1 metro de ancho.

Para el primer tramo del Itinerario 2 se propone la continuacién de la acera bici, con un carril
bici de ancho variable (1,75m-2.50m), situado en el margen izquierdo de la A389.

A continuacién se muestra una seccién tipo para este tramo:

15 6,50 6,50

e |

ARCEN: CALZADA MEDIANA CALZADA ARCEN

+ 4+ 1T 1
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TRAMO 2.2  Avenida de Almerimar
DESDE: Interseccion con AL9006

HASTA: Avenida Arquitecto Julian Laguna (Almerimar)
LONGITUD: 1.450 metros

po

PROPUESTA:
Para este tramo y con el fin de dar continuidad al tramo de carril bici ya existente en la A389, se
propone la conversion del margen izquierdo de la Avenida de Almerirmar en una acera bici de

2,5 m de ancho que permita la el uso compartido entre peatones y bicicletas. La seccién tipo
para este tramo vendria a ser la siguiente:

15 6,50 6,50 15

ARCEN, CALZADA MEDIANA CALZADA ARCEN\ ACERA

+ ¥+ 1 1
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ID ITINERARIO CICLISTA: 3

NOMBRE: EJE MATAGORDA

Desde: Calle El Bulevar de El Hasta: Avenida Mediterraneo (Guardias Viejas)
Ejido

Calles: Camino Guardias Viejas (ALP-104) — Camino Chozas (AL 9006)
Longitud: 5.600 m

2. PLANO DE LOCALIZACION

B > IR TR Jel Aguia

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario tiene una longitud aproximada de 11,5 km y conecta por la carretera ALP-104 la
zona oeste de El Ejido (Calle Bulevar de El Ejido) con Matagorda y el Itinerario 4 (Costa).
Asimismo, desde Matagorda contempla un tramo a través del Camino de Chozas (AL9006)
gue conectaria con la Avenida de Almerirmar y la existente via ciclista.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 3.1: Tramo Guardias Viejas
DESDE: Calle El Bulevar de El Ejido
HASTA: Avenida Mediterraneo
LONGITUD: 8,5 km
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PROPUESTA:

LA ALP-104 es una carretera secundaria sin arcén que discurre entre invernaderos y aunque
no soporta mucho tréafico, éste suele ser vehiculos de transporte agrario. Asi, se propone la
creacion de una pista ciclista segregada del trafico motorizado.

TRAMO 3.2  Camino Chozas
DESDE: Matagordas
HASTA: Avenida Almerimar
LONGITUD: 3.1 km
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PROPUESTA:

Para este tramo y con el fin de dar continuidad al tramo de carril bici ya existente en la A389,
se propone la construccidn de una acera bici desde Matagordas 2,5 m de ancho que permita el
uso compartido entre peatones y bicicletas. La seccidn tipo para este tramo vendria a ser la
misma que el tramo de 3.1 dado que la geometria de la via es similar.
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ID ITINERARIO CICLISTA: 4

NOMBRE: EJE COSTA

Desde: C/ Arquitecto Julian Laguna (Almerimar) Hasta: Calle de la Loma (Balerma)

Calles: C/ Arquitecto Julian Laguna — C/ del Faro — Paseo Maritimo Almerimar — Paseo de las
Olas — C/ de las Guardias Viejas (AL9036) — C/ Miramar — Paseo Maritimo Balerma — C/ de la
Loma

Longitud: 14 km

2. PLANO DE LOCALIZACION
\ 2 . X Entil N L Poss SRR TR TR .y =
«‘_ 4 i

3. CARACTERISTICAS URBANAS

La principal caracteristica de este itinerario es su caracter lidico y deportivo ya que trascurre
por la linea de costa del municipio desde Almerimar hasta el limite con el municipio vecino de
Balanegra. Dado el admirable paisaje que representa proximidad del mar, este itinerario intenta
aprovechar los caminos existentes mas préoximos a la playa, si bien la intervencion que se hara
en ellos se ha intentado minimizar en la medida de lo posible. En la actualidad existe un tramo
de carril bici de aproximadamente 5,5 km que une Almerimar con Guardias Viejas por el paseo
maritimo. La principal intervencion por tanto para este itinerario es la de continuar el carril bici
desde Guardias Viejas hasta Balerma y el término municipal de Balanegra.

4. TRAMOS DE INTERVENCION
TRAMO 4.1: Almerimar
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DESDE: C/ Arquitecto Julian Laguna — C/ del Faro
HASTA: Paseo Maritimo Almerimar
LONGITUD: 640 metros

Ay,

PROPUESTA:

Este tramo que comienza en la Avenida de Almerimar , aprovecha las aceras en las C/
Arquitecto Julidan Laguna y C/ del Faro, con ancho suficiente y escasa actividad terciaria en
fachada para permitir el uso compartido de éstas por los ciclistas, siempre con preferencia al
peatén.

7,00 5,00

CALZADA APARC. BATERIA

TRAMO 4.2 Paseo de las Olas
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DESDE: Paseo de las Olas (Almerimar)
HASTA: Balerma

LONGITUD: 7 km

PROPUESTA:

Para este tramo y con el fin de dar continuidad al tramo de carril bici ya existente en la A389, se
propone la construccion de un carril bici desde el Paseo de las Olas bordeando por la costa
Guardias Viejas, conectando después con la carretera AL9036 en direccion Balerma. El carril
tendria una anchura de 2,5m.
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ID ITINERARIO CICLISTA: 5

NOMBRE: ATAJUELOS

Desde: Centro urbano Balerma Hasta: El Ejido oeste (interseccién con
Camino los Majales)

Calles: ALP102 - Bulevar de El Ejido
Longitud: 7,5 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

=

ITINERARIO 5: ATAJUELOS

PR T

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario tiene una longitud aproximada de 7,5 km y conecta por la carretera ALP102 la
zona oeste de El Ejido (Calle Bulevar de El Ejido) Balerma. Asimismo, sirve de enlace con las
rutas de ciclismo deportivo en direccion a Dalias. La ALP102 tiene una calzada de 6 metros y
provista de arcenes de 0,5 metros cada uno. Aqui el trafico es mas frecuente que en otras
carreteras secundarias del municipio por su funicién de conector con Balerma.

TRAMO 5.1:

DESDE: ALP102

HASTA: - Bulevar de El Ejido
LONGITUD: 640 metros
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PROPUESTA:

LA ALP-104 es una carretera secundaria sin arcén que discurre entre invernaderos y aunque

no soporta mucho trafico, éste suele ser vehiculos de transporte agrario. Asi, se propone la
creacion de una pista ciclista segregada del trafico motorizado.
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ID ITINERARIO CICLISTA: 6

NOMBRE: LAS NORIAS

Desde: Santa Maria del Aguila y Av Oasis Hasta: Término Municipal de Mojoneras

Calles: Via servicio A7 (lado Norte) — Carretera de la Mojonera (A358)
Longitud: 10,9 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

\

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario tiene una longitud aproximada de 10,9 km y se divide en dos tramos bien
diferenciados. El primer tramo vendria a conformar el arco entre Avenida de Oasis y Paseo de
Santa Maria del Aguila. De la interseccion de este arco con la Carretera de la Mojonera partiria
el segundo tramo que, pasando por las Norias de Daza se dirigiria hasta el término municipal
de La Mojonera. Ambos tramos tienen suficiente espacio en sus margenes para albergar una
acera bici compartida peatén ciclista en la mayor parte de su trazado, si bien en el nucleo
urbano de Las Norias, la bicicleta deberia integrarse con el resto del trafico para prevenir
conflictos con los peatones.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 6.1: Via servicio A7
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DESDE: Av Oasis

HASTA: Carretera La Mojonera (A358) interseccion con Paseo Santa Maria del Aguila
LONGITUD: 3,6 km

PROPUESTA:

El primero utiliza la prolongacién de la Ronda Sur hacia la via de servicio paralela a la A7 (lado
norte) para después continuar por la Carretera de la Mojonera direccién norte, hasta la
confluencia con el Paseo de Santa Maria del Aguila. El trazado en este tramo se caracteriza
por ser de calzada Unica, doble sentido de circulacion con andén de medio metro y sin
edificaciones colindantes. Esto permite la implantacion de una seccion de carril bici de 2,5 m en
uno de los laterales, tal como se muestra a continuacion:

.

6,00

TRAMO 6.2: La Mojonera

DESDE: Carretera La Mojonera interseccion via de servicio A7
HASTA: - Término municipal La Mojonera

LONGITUD: 7,3 km
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PROPUESTA:

El segundo tramo es el formado precisamente por la Carretera de la Mojonera (A358) desde la
interseccion con el primer tramo (Santa Maria del Aguila - Av Oasis) hasta La Mojonera,
pasando por Las Norias de Daza. De nuevo, el trazado es muy similar y permite la ubicacion de
un carril bici de 2,5 m en uno de los margenes de la carretera, si bien en la travesia urbana de
Las Norias de Daza bastaria con integrar a la bicicleta con el resto del trafico limitando la
velocidad de la via a 30 km/h.

+y 1

6,00
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ID ITINERARIO CICLISTA: 7

NOMBRE: RONDA SUR

Desde: Av. Bulevar de El Ejido (oeste) Hasta: Av. Bulevar de El Ejido (este)

Calles: Ronda Sur — Ave. Oasis
Longitud: 4,8 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

.

ITINERARIO 7: RONDA SUR

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario de trazado semicircular, junto con el de Ronda Norte (It.9) dotaria al nucleo
urbano de El Ejido de un anillo ciclista que posibilitaria el acceso al mismo desde cualquier
parte de El Ejido. Esta conexién también daria acceso a la zona de institutos de educacion
secundaria situada precisamente en la Ave. Oasis. Aprovecha el ya existente tramo de acera
bici existente en la Ronda Sur hasta la Ave. Oasis, por lo que la actuacién principal en este

itinerario se concentraria en el tramo de la Ave. Oasis que conectaria con el lado este de la Av.
Bulevar de El Ejido.

4. TRAMOS DE INTERVENCION
TRAMO 7.1: Ave. Oasis
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DESDE: Ronda Sur
HASTA: Av. Bulevar de El Ejido (este)
LONGITUD: 2 km

N

PROPUESTA:

La Avenida Oasis tiene una seccidn compuesta por cuatro calzadas,
dos centrales de 5,5m (dos carriles por sentido) separadas por
mediana de 7,40m, mas otras dos vias laterales de un carril por
sentido y banda de aparcamiento en linea de aproximadamente 6,8m
cada una. La actuaciéon a llevar a cabo en este tramo es la de
incorporar una banda de carril bici unidireccional de 1,5m en el
exterior de ambas vias laterales, segregadas del trafico por hileras de
bolardos flexibles de 20cm de ancho y 50cm de altura. Esto permitiria
la facil incorporacién de los ciclistas al carril bici aportando al tiempo
unas mayores condiciones de seguridad.

La seccion tipo propuesta para la Av. Oasis se muestra a continuacion:

I 2,00 2,00
APARC, LINEA ACERA
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ID ITINERARIO CICLISTA: 8

NOMBRE: LA CANADA

Desde: Paseo Pedro Ponce (estacion Hasta: Ave. Oasis
autobuses)

Calles: C/Bulevar El Ejido — Paseo Mimosa — Pedro Ponce — Avenida Nicolas Salmeréon —
Calle Ambos Mundos — Ronda Sur — Paseo de la Mimosa — C/ Timon — C/ Puerto Rico

Longitud: 3,7 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario conectaria la C/ Bulevar El Ejido con la estacién de autobuses de El Ejido
situada en el Paseo Pedro Ponce a través del Paseo Mimosa hasta la Ave. Oasis, presentando
dos alternativas de trazado. La primera, discurriria por Paseo Pedro Ponce — Avenida Nicolas
Salmeron — Calle Ambos Mundos — Ronda Sur hasta finalmente llegar al extremo sur de la
Ave. Oasis. La segunda alternativa partiria de Paseo Pedro Ponce para luego bajar hacia
Paseo de la Mimosa — C/ Tim6n — C/ Puerto Rico, uniéndose a la Ave. Oasis a la altura de los
institutos de educacion secundaria.

4. TRAMOS DE INTERVENCION
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TRAMO 8.1: Ambos Mundos
DESDE: Paseo Pedro Ponce
HASTA: Ronda Sur

LONGITUD: 2,2 km

PROPUESTA:

Este tramo se caracteriza por un trazado que discurre tanto por viario
urbano consolidado como por calles que aun carecen de acerado y
lineas de edificacion. Es en estas ultimas, por ejemplo en partes de Av
Nicolas Salmerén y C/ Ambos Mundos, donde podria existir la
oportunidad de construir un carril bici en acera.

Para el resto de calles y dadas las dimensiones del viario se
recomienda que la calzada sea de uso compartido por la bicicleta y el
trafico. Esto se puede conseguir mediante el uso de ciclocarriles,
donde la velocidad del trafico esta limitada a 30 km/h y la presencia
ciclista viene reforzada por marcado vial y sefializacion vertical, tal
como se muestra en la fotografia de la derecha (ejemplo Madrid).

La seccion tipo propuesta para la Av. Oasis se muestra a continuacion:
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ID ITINERARIO CICLISTA: 9

NOMBRE: RONDA NORTE

Desde: Av. Bulevar de El Ejido (oeste) Hasta: Av. Bulevar de El Ejido (este)

Calles: Av. Bulevar de El Ejido (oeste)- Ronda Norte (en proyecto) — Ave. Séneca — Ave. Ciavieja
— Av. Bulevar de El Ejido (oeste)

Longitud: 3,4 km

2. PLANO DE LOCALIZACION

3. CARACTERISTICAS URBANAS

Este itinerario de trazado semicircular se complementa con el ya propuesto para la Ronda Sur
(It.7), dotando asi al nicleo urbano de El Ejido de un anillo ciclista urbano. La principal
caracteristica de este tramo es que discurre por amplias avenidas, con seccién similar a la Ave.
Oasis y capaces de albergar carril bici en ambos sentidos. Sin embargo, la Ronda Norte esta ain
en fase de proyecto y en la actualidad sélo existen unas secciones inconexas de la misma, como
la Ave. Séneca o Ave. Ciavieja. Por lo tanto, desde este PMUS se recomienda la introduccién de
carril bici en los futuros tramos de la Ronda Norte.

Otro aspecto importante de la movilidad ciclista en este corredor es el de dotar de conexién de
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carril bici a la Avenida Principes de Espafia.

4. TRAMOS DE INTERVENCION

TRAMO 9.1: Ave. Séneca

DESDE: C/ Bulevar de El Ejido interseccion con Ave. Oasis
HASTA: Av. Bulevar de El Ejido (oeste)

LONGITUD: 3,4 km

PROPUESTA:

La Avenida Séneca tiene una seccién compuesta por cuatro calzadas, dos centrales de 5,5m (dos
carriles por sentido) separadas por mediana de 7,40m, méas otras dos vias laterales de un carril
por sentido aproximadamente 6,8m cada una y banda de aparcamiento en angulo de en el lateral.
La actuacion a llevar a cabo en este tramo seria la de incorporar una banda de carril bici
unidireccional de 1,5m en el exterior de ambas vias laterales, segregadas del trafico por hileras de
bolardos flexibles de 20cm de ancho y 50cm de altura. Esto permitiria la facil incorporacién de los
ciclistas al carril bici aportando al tiempo unas mayores condiciones de seguridad.

La seccion tipo propuesta para la Av. Oasis se muestra a continuacion:

===

3,30 2,00 2,00
CALZADA  APARC, LINEA  ACERA

1

2,00
ACERA APARC. LINEA CALZADA

2,70 5,50 7,40 5,50
IMEDIANE CALZADA MEDIANA CALZADA
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Para los alumnos mas mayores, a partir de los 11-12 afios, se debe facilitar el acceso en bicicleta
al centro educativo de una forma segura. Esto se conseguira mediante un carril bici que discurra
por el acerado norte de la Avenida Principes de Espafia y que tenga continuidad con la Red de
Carril Bici Propuesta, con la Avenida Séneca y la futura Ronda Norte.

En la actualidad, la seccion de la Ave. Principes de Espafia tiene una anchura de 19 metros,
distribuidos de la siguiente forma:

Acera norte (3,5m)

Banda aparcamiento en angulo (4m)

Dos carriles de circulacién, uno por sentido (7m)
Banda aparcamiento en linea (2,5 m)

Acera sur (2m)

Esta distribucién denota un espacio excesivo al vehiculo privado en detrimento de los modos
peaton y bicicleta (los Unicos accesibles a la mayoria de la poblacion escolar). Para reequilibrar
esta situacion se propone la introduccion de un carril bici de 2,5m en el lado norte, reasignando
parte del espacio a ensanchar ambas aceras, segin se muestra en la siguiente distribucién.

La reduccion de ancho efectivo de la calzada de 7 a 5m, se entenderia ademas como una medida
de calmado de trafico para reducir la velocidad en este punto y prevendria el aparcamiento en
doble fila, promoviendo el uso de la bolsa de aparcamiento en la zona oeste de la Avenida.
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2,00 5,00 2,00 4,00
APARC. LINEA CALZADA APARC, LINEA ACERA

El uso de la bicicleta debe facilitarse para el motivo trabajo y estudio aunque no debe olvidarse que los
carriles bici también sirven al deporte, ocio o turismo. De esta manera cualquier ciudadano o visitante,
incluyendo los que practican ciclo turismo, podréa recorrer el municipio facilmente.

Cuando no hay amplitud suficiente para la segregacion (carril de circulacion normal), se incorpora
sefializacion horizontal y vertical al inicio de cada tramo. La sefializacion horizontal para propiciar que
la bicicleta utilice el centro de la calzada, evitando de este modo adelantamientos arriesgados por parte
de los conductores. En la sefializacion vertical, se establece la limitacion de velocidad a 30 Km./h y se
advierte de la circulacion de bicicletas.

Figura 1. Sefializacién e imagen de ciclo-calle.

Ademas, el ciclista debe sentirse en todo momento orientado, seguro y cémodo. Por lo tanto, es

imprescindible dotar el viario de la sefializacion horizontal que indique en todo momento el camino
correcto y las normas de circulacion a respetar.

’aET T 137
A Deloitte




Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

g Ayuntamiento de

d %@“.

Asociaciones de ciclistas
Asociaciones de la Juventud
Area de Urbanismo

Area de Seguridad y Tréfico

Plan Director de la Bicicleta

Contrata para la Ejecucién de Obra

e Etapa 1 la que conectaria que uniria el tramo existente en la carretera de Almerimar con la
propia Almerimar en el sur y con El Ejido en el norte, asi como con El Ejdo y Santa Maria del
Aguila

e Etapa 2, Todo el tramo de costa

e Etapa 3 Balermay Las Norias

Etapa 1- corto plazo (menos de 2 afios)
Etapa 2 — medio plazo (de 2 a 4 afios)

Etapa 3 — largo plazo (de 4 a 8 afios)

Importante la involucracion de los agentes en las primeras fases de definicion de propuestas con el
Area de Urbanismo. Se propone la creacion de una mesa ciclista que impulse el Plan Director Ciclista.

El presupuesto estimativo es de 2.500.000 €

Nuamero de ciclistas en la red
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7.3 Instalacion de aparcamientos para bicicletas

7.3.1 Justificacion y Objetivos

Para incrementar el uso de la bicicleta como modo de transporte, es indispensable ofrecer a los
potenciales usuarios un lugar donde puedan aparcar de forma segura y fiable el vehiculo al llegar a su
destino de viaje. El Ejido no dispone de un numero suficiente de zonas acondicionadas a tal fin. El
resultado, es que los vecinos no ven una opcién atractiva el uso de la bicicleta para los
desplazamientos de corta distancia.

El objetivo de este programa de actuacion es facilitar un ambiente de confianza a los usuarios
habituales o potenciales de la bicicleta. Las zonas de mayor afluencia de personas en El Ejido seran
dotadas de una infraestructura adecuada con aparca-bicis. De esta manera la ciudadania encontrara
ventajoso desplazarse a realizar sus gestiones diarias en bicicleta.

7.3.2 Descripcion de la Medida

Incorporar aparcamientos para bicicletas seguros en las principales zonas de atraccion de viajes de El
Ejido. La ubicacion de las infraestructuras sera cerca de los centros de mayor afluencia de gente: el
Ayuntamiento, el Bulevar, la zona de colegios e institutos, zonas deportivas y zonas comerciales.

El tipo de aparcamiento de bicicletas propuesto es el de horquilla o “U” invertida, dado que proporciona
la sujecién total de la bicicleta sin dafiar la rueda y permite aparcar hasta dos bicicletas a la vez.

Se propone la instalacion de un total de 65 puntos de anclaje que permitirian amarrar 130 bicicletas, en
las siguientes zonas del nicleo urbano de El Ejido, Almerimar y Santa Maria del Aguila:
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I\ CAPACIDAD

UBICACION NUCLEO APARCAMIENTOS | APARCAMIENTOS

MODULOS POR MODULO TOTALES BICICLETAS

Av. Principes de Espafia

(frente a los centros de El Ejido 4 5 20 40

ensefianza)
Ayuntamiento El Ejido 1 5 5 10
Estacion de autobls El Ejido 1 5 5 10
Mercado Central El Ejido 1 5 5 10
Corte Inglés El Ejido 1 5 5 10
Piscina Municipal El Ejido 2 5 10 20
Paseo de las Olas Almerimar 1 5 5 10
Paseo Sta. M2 del Aguila Stz g’\S: ;el 1 5 5 10
Calle del Mar Balerma 1 5 5 10
TOTAL- 13 45 65 130
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Plano 28 Red de aparcamientos para bicicletas en El Ejido

Propuesta de aparcabicis
Aparcabicis
Numero de anclajes
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Asociaciones de ciclistas
Asociaciones de la Juventud
Area de Urbanismo

Area de Seguridad y Tréfico

Plan Director de la Bicicleta

Contrata para la Ejecucién de Obra
Una Unica etapa

Corto plazo (menos de 2 afios)

Importante la involucracion de los agentes en las primeras fases de definicion de propuestas con el
Area de Urbanismo. Se propone la creacién de una mesa ciclista que impulse el Plan Director Ciclista.

El presupuesto estimativo es de 19.500 €

Ndmero de bicicletas aparcadas
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7.4 Recomendaciones para la Implantacion de un Sistema
Publico de Bicicletas

El servicio publico de préstamo de bicicletas esta pensado y disefiado como medio de transporte
urbano alternativo para el desplazamiento por la ciudad y para el fomento del uso de este vehiculo no
contaminante.

Con el objetivo Gltimo de fomentar una movilidad méas sostenible en El Ejido, desde el presente PMUS
se plantea la necesidad de llevar a cabo la puesta en marcha de un sistema propio de préstamos de
bicicletas para la ciudad de El Ejido.

Las ventajas asociadas al funcionamiento de un sistema publico de préstamo de bicicletas son
numerosas, entre las que destacan:

¢ Reduccién directa de la congestion de trafico mediante la reduccién del nimero de coches en
circulacion

e Mejora general de la calidad de vida urbana asociado a la contaminacion del aire, ruido y
seguridad infantil

¢ Mejora del grado de ocupacién del espacio publico
e Mejora de la salud y del bienestar al hacer un ejercicio fisico saludable
e Utilizacion de un medio de transporte no contaminante

e La bicicleta es el medio de transporte mas econémico, tanto para su adquisicibn como para su
mantenimiento y no necesita combustible

El servicio de préstamo de bicicletas que ofreceria el Ayuntamiento de El Ejido seria de forma personal
e individual, sujeto a horarios determinados y ubicado en diferentes puntos de la Ciudad (bancadas),
susceptible de ampliarse a la zona de Almerimar y Santa Maria del Aguila en los meses de mayor
afluencia turistica o modificarse en funcién de la demanda y las necesidades de la movilidad urbana.

Realizacion de un estudio de viabilidad y disefio del sistema de publico de préstamo de bicicletas en El
Ejido. El desarrollo y puesta en marcha de un sistema de préstamo de bicicletas seria en dos fases:

A) FASE |

Instalacién de 4 puntos de préstamo homogéneamente distribuidos en la ciudad y situados en lugares
estratégicos (Av del Bulevar, El Corte Inglés, Ayuntamiento, Estacion de Autobuses y zona Comercial).

Puesta a disposicion de los ciudadanos de 24 bicicletas, 4 en cada uno de los puntos para acceder a
su uso durante un periodo limitado de tiempo, previa inscripcion en un registro y aceptacion de las
condiciones de uso. Asimismo, se dotaria un sistema informatico para la gestién del servicio y
mantenimiento del servicio.
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Extension de la iniciativa a Almerimar y Santa Maria del Aguila a medida que su demanda asi lo
requiera. En esta segunda fase se dotarian otras 12 bicicletas, 4 en cada nuevo punto, que se regiran
por las normas de uso del resto del sistema. A continuacion se representa graficamente la distribucion
espacial de los puntos del sistema de préstamo de bicicletas.

Tabla 12 Localizacién y caracteristicas de las bases del sistema de préstamo

. PUNTOS DE NUMERO DE FASE
UBICACION NUCLEO ESTACIONES ANCLAJE BICICLETAS
C/ Bulevar El Ejido El Ejido 3 15 4 |
Ayuntamiento El Ejido 2 10 8 |
Estacién de Autobuses El Ejido 2 10 8 |
Corte Inglés El Ejido 1 5 4 |
Paseo de las Olas Almerimar 2 10 8 Il
P Sta. M2 del
Paseo Sta. M2 del Aguila Aguila 1 5 4 1l
TOTAL BICICLETAS- 11 55 36 Frk
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Plano 29 Red de Estaciones del Sistema de Préstamo de Bicicletas en El Ejido

Propuesta de Sistema de Bicicleta Publica

Sistema de Bici Publica
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Asociaciones de ciclistas
Asociaciones de la Juventud
Area de Urbanismo

Area de Seguridad y Tréfico

Plan Director de la Bicicleta

Contrata para la Ejecucién de Obra

Fase | (corto plazo) : Nacleo de El Ejido

Fase Il (medio plazo): Almerimar y Santa Maria del Aguila

Medio plazo (de 2 a 4 afos)

Importante la involucracion de los agentes en las primeras fases de definicion de propuestas con el
Area de Urbanismo. Se propone la creacién de una mesa ciclista que impulse el Plan Director Ciclista.

El presupuesto estimativo es de 200.000 €

Ndmero de usos del sistema

Tiempo de uso
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8. Distribucion de mercancias.
Cargay Descarga

8.1 Problemas y Oportunidades

Hasta mediados de los afios 90, investigadores y politicos no se han interesado por los crecientes
problemas relativos al transporte de mercancias. Esta dinAmica ha cambiado recientemente, y hay un
creciente interés por la logistica de los servicios de reparto, especialmente en el centro de las ciudades.

El futuro éxito de los centros urbanos depende de su efectividad en diferentes dimensiones (entre las
que se incluye el transporte de mercancias), las cuales muchas veces son contrapuestas.

e Por un lado, las areas urbanas deben ser lugares atractivos para vivir, trabajar, pasar tiempo
libre y comprar. Por ello, se enfrentan a la creciente competencia que suponen los centros
comerciales localizados en su mayoria en las afueras de las ciudades. Asi, para que los
minoristas conserven la confianza en los centros urbanos, éstos se deben proveer de sistemas
de logistica eficientes para que las premisas comerciales sean rentables.

e Por otro lado, esta la opinibn de los urbanistas, que son conscientes de la necesidad de
mantener y aumentar la calidad ambiental de los centros urbanos para atraer a compradores,
turistas y trabajadores.

Dentro de este contexto, en general el transporte de mercancias se percibe por parte de la poblacién
como algo perjudicial para el medio ambiente y que contribuye a empeorar los problemas de
congestion, contaminacion, seguridad y ruido de las ciudades. Es por estos motivos que hay que
recordar que el transporte de mercancias es importante por las siguientes razones:

e El coste total del transporte de mercancias es relevante y esta directamente relacionado con la
eficiencia de la economia.

e Juega un papel esencial para las actividades creadoras de riqueza al dar servicio y conservar
actividades comerciales e industriales.

e Es una gran fuente de empleo en si mismo.

e Un transporte de mercancias eficiente mejora la competitividad de la industria de la region
afectada.

e Es fundamental para sostener el modo de vida actual.

Las personas que se dedican al transporte de mercancias en areas urbanas hacen frente a dificultades
relacionadas con:

e La politica de transportes, que incluye restricciones del acceso de vehiculos basadas en
horarios y/o peso de los vehiculos y carriles bus.

e El estacionamiento y la carga/descarga, incluyendo normativa, multas, falta de espacio para
descargar y problemas de manipulacion.
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e El cliente/receptor, donde se incluye el tiempo de espera para hacer entregas y recogidas, la
dificultad para encontrar al receptor, los plazos de entrega y la recogida de pedidos por clientes
y destinatarios.
Asi, los dos grupos principales que pueden producir cambios para que el transporte de mercancias en
el area urbana sea mas sostenible, son las autoridades urbanas (a través de medidas politicas) y las
empresas de transporte de mercancias (a través de medidas que reducen el impacto de sus
actividades de transporte que a su vez derivan en beneficios internos).

Entre estas iniciativas destacan:

e Por parte de las autoridades,
o Mejora de la sefializacion y de la informacién proporcionada,
o Normativa relativa al acceso de los vehiculos y a la carga/descarga,
o Planes de gestién de tréfico,
o Desarrollo de infraestructuras,
o Tasas de circulacion,

e Por parte de las empresas de transporte de mercancias,

o El aumento del coeficiente de carga del vehiculo con la consolidaciéon de la carga
urbana,

o Laentrega de mercancias fuera del horario normal de reparto,

o El uso de programas de planificacién y disefio de rutas,

o Aumento de la eficacia de los combustibles de los vehiculos,

o Empleo de sistemas de comunicacién a bordo, y

o La mejora de sistemas de recogida y entrega.
Por otro lado, es necesario un uso eficiente de las infraestructuras viarias, ya que normalmente no se
puede aumentar este espacio en las calles. Asi, la gestion de las infraestructuras de transporte urbano
en términos de tiempo y espacio son muy importantes para la ordenacién urbana y dan lugar a

medidas gque regulan el uso de estas infraestructuras.

Por tanto, para conseguir vias de acceso eficientes y sostenibles se han de tener en cuenta las
siguientes cuestiones:

¢ La minimizacion de los impactos sociales y ambientales causados por vehiculos de reparto.

e La cooperacion por parte de urbanistas, empresas de transporte de mercancias y otros
negocios para asegurar que se alcanzan los objetivos propuestos.
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e Los urbanistas pueden necesitar influir o controlar el movimiento de los vehiculos de transporte
de mercancias.

e Las empresas de transporte de mercancias deben optimizar su eficiencia operacional para
reducir la congestion del trafico y el impacto ambiental.

e Las medidas politicas dependen a su vez de los objetivos sociales, ambientales y econémicos
de la autoridad urbana, del nivel de transporte de mercancias y trafico en otras calles y del
tamafio, densidad y forma del area urbana.

En definitiva si no se regulan adecuadamente, las cargas y descargas aumentaran con el tiempo los
conflictos con los residentes. Asi, las propuestas para cubrir los principales objetivos sobre el acceso y
carga de vehiculos de mercancias son:

Tabla 13 Propuestas sobre accesos y la cargay descarga de mercancias

-Telematica del transporte urbano de mercancias
-Sefalizacion
-Informacién y mapas de transporte de mercancias
-Tasas de circulacién
-Permitir entregas nocturnas
-Carril camién o no carril coche
-Telematica en el transporte urbano de mercancias
-Sefalizacion
-Rutas de camiones
-Normativa comun y simplificada de peso, tamafio y
fabricacion de vehiculos
-Informacién y mapas de transporte de mercancias
-Centros urbanos de consolidacion
-Muelles de carga en la calle
-Areas de entrega proxima (ELP)
-Centros urbanos de consolidacion
-Normativa de peso, tamafio y emisiones
-Normativa de horario de acceso y carga

Reducir el impacto ambiental y el riesgo de | -Permitir entregas nocturnas
accidentes con los vehiculos de los transportes | -Zonas ambientales

de mercancias -Carriles camién
-Fomento del uso de vehiculos ecolégicos
-Aplicacion de la ley

Mejorar la seguridad del trayecto

Apoyar el trayecto de los conductores y reducir
el nimero de desplazamientos y el kilometraje

Asistir a las empresas de transporte de
mercancias en la entrega y la recogida

Tras lo comentado anteriormente es necesaria la creacién de determinadas medidas en el ambito de la
carga y descarga en el municipio. Las medidas a desarrollar dentro del plan son:

e Guia para el disefio de zonas de carga y descarga.

e Regulacion espacial y horaria de la carga y descarga.
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8.2 Guia parael disefio de zonas de carga y descarga

El uso eficiente de las infraestructuras viarias es prioritario, ya que normalmente no se puede aumentar
este espacio en las calles. Asi, la gestion de las infraestructuras de transporte urbano en términos de
tiempo y espacio son muy importantes para la ordenacién urbana y dan lugar a medidas que regulan el
uso de estas infraestructuras.

Por tanto, para conseguir vias de acceso eficiente y sostenible se han de tener en cuenta las siguientes
cuestiones:

e La minimizacion de los impactos sociales y ambientales causados por vehiculos de reparto.

e La cooperacion por parte de urbanistas, empresas de transporte de mercancias y otros
negocios para asegurar que se alcanzan los objetivos propuestos.

e Los urbanistas pueden necesitar influir o controlar el movimiento de los vehiculos de transporte
de mercancias.

e Las empresas de transporte de mercancias deben optimizar su eficiencia operacional para
reducir la congestion del trafico y el impacto ambiental.

e Las medidas politicas dependen a su vez de los objetivos sociales, ambientales y econémicos
de la autoridad urbana, del nivel de transporte de mercancias y trafico en otras calles y del
tamafio, densidad y forma del area urbana.

Hoy dia, la rotacion de plazas reservadas no siempre es adecuada a la demanda existente, tanto por
defecto como por exceso. Ademas las plazas no estan delimitadas adecuadamente para evitar un uso
ineficiente de la zona de aparcamiento.

Asi, las personas que se dedican al transporte de mercancias en areas urbanas hacen frente a
numerosas dificultades relacionadas con:

e La circulacién y la congestion causadas por el trafico, los accidentes de tréfico, las
infraestructuras viarias inadecuadas y el comportamiento incorrecto del conductor.

e La politica de transportes, que incluye restricciones del acceso de vehiculos basadas en
horarios y/o peso de los vehiculos y carriles bus.

e El estacionamiento y la carga/descarga, incluyendo normativa, multas, falta de espacio para
descargar y problemas de manipulacion.

e El cliente/receptor, donde se incluye el tiempo de espera para hacer entregas y recogidas, la
dificultada para encontrar al receptor, los plazos de entrega y la recogida de pedidos por
clientes y destinatarios.

La Guia para el disefio de zonas de carga y descarga permitira evaluar las necesidades reales de
plazas de reserva de carga y descarga en el municipio de El Ejido
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Redaccion de una Guia para el disefio de zonas de carga y descarga. Entre las recomendaciones se

incluiran:

e Criterios para determinar la demanda de aparcamientos reservados para carga y descarga

1.

4.

Se recomienda que en este proceso participen los afectados. Asi, los dos grupos
principales que pueden producir cambios para que el transporte de mercancias en el
area urbana sea mas sostenible son las autoridades urbanas (a través de medidas
politicas) y las empresas de transporte de mercancias ( a través de medidas que
reduzcan el impacto de sus actividades de transporte que a su vez derivan en
beneficios internos).

Entre estas iniciativas destacan:

= Por parte de las autoridades, mejora de la sefializacion y de la informacién
proporcionada, normativa relativa al acceso de los vehiculos y a la
carga/descarga, planes de gestién de trafico, desarrollo de infraestructuras y
tasas de circulacion.

= Por parte de las empresas de transporte de mercancias, el aumento del
coeficiente de carga del vehiculo con la consolidacion de la carga urbana, la
entrega de mercancias fuera del horario normal de reparto, el uso de
programas de planificacién y disefio de rutas, aumento de la eficacia de los
combustibles de los vehiculos, empleo de sistemas de comunicacion a bordo y
la mejora de sistemas de recogida y entrega.

Las unidades de andlisis seran la manzana o la agrupacion de manzanas

La demanda quedara determinada por los tipos de comercios y locales de actividades
terciarias ubicados en la zona de andlisis.

Cada tipo de actividad comercial o terciaria tendra asignada una demanda maxima de
servicios de carga y descarga, una frecuencia semanal de la demanda media y el
periodo mas probable (mafiana o tarde). Estas cifras se obtendran mediante consultas
a los afectados o de estudios realizados en otras ciudades.

En zonas de aparcamiento regulado, si la demanda de espacios de aparcamiento
reservado para carga y descarga es baja, menos de 3 vehiculos en el periodo de
maxima demanda, no se reservaran plazas de carga y descarga.

e Establecer dos periodos de horarios de reserva, uno de 8:00 a 14:00 horas y otro especial para
zonas con usos comerciales e industriales de demanda elevada de 8:00 a 17:00 horas.

e Longitudes de reserva. Minima 12 metros; para 3 vehiculos 15 metros y para 4 vehiculos 20

metros.

¢ Distancia minima entre zonas de reserva de aparcamiento para carga y descarga 50 metros.

Ayuntamiento de El Ejido, Empresas y asociaciones de hosteleros y comerciantes

A determinar por el Ayuntamiento segin el grado de alcance deseado de la medida
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No se contemplan

Medio Plazo

Coordinacién con politicas de trafico y estacionamiento (zona regulada)

¢ Reduccién del tiempo de carga y descarga en viales publicos
e Reduccion de vehiculos pesados estacionados en areas urbanas

COSTE TOTAL ESTIMADO: 6.000€
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8.3 Regulacion espacial y horaria de la carga y descarga

Es necesario establecer zonas de carga en la calle en lugares de movimiento de vehiculos de
mercancias que no poseen instalaciones apropiadas de cargas externas, proporcionando un espacio
especifico para la carga y descarga. Estos emplazamientos pueden ser sin restriccion o pueden tener
normas de regulacion horarias, pueden ser disefiados para uno o varios vehiculos y debe tener en
cuenta el tamafio de los vehiculos que pueden utilizarlos.

Son muy utiles cuando hay competencia por el espacio entre los vehiculos de mercancias y otros
usuarios de la calle. Pueden llegar a reducir la congestién del trafico por lo que se recomiendan
especialmente para el area comercial del centro de la ciudad y en concreto para el area central
establecida en este documento propositivo.

Los objetivos que se pretenden conseguir con esta actuacion son:

e Ordenar el trafico de vehiculos pesados y las tareas de carga y descarga en las zonas de El
Ejido mas sensibles a externalidades del trafico rodado como la zona del centro urbano, donde
se concentran la mayoria de los edificios de interés del municipio (congestién, ruido y
contaminacion) a través de la creacién de una nueva regulacién de la carga y descarga por
ambitos espaciales y horarios.

e Introduccién de limitaciones de acceso a las areas de vehiculos pesados de mas de 12 metros
(tamafio maximo de un camion de dos ejes), en algunas de la calles del centro histérico debido
también a la estrechez de las calles lo que imposibilita giros en algunos casos.

¢ Nuevo dimensionamiento de los estacionamientos de carga y descarga: Ubicacién y nimero de
plazas.

e Incorporar en las ordenanzas existentes en materia de circulacion en el municipio un capitulo
especifico que regule la actividad de carga y descarga, aquellos lugares destinados a la
realizacion de la carga y descarga. Las ordenanzas han de referirse a las zonas delimitadas
por la correspondiente sefializacién horizontal y vertical ya que no se incluira en las mismas
una definicién exacta de las areas reguladas.

e Prohibir el trafico de vehiculos pesados con una superficie mayor de 12 m2 en el centro durante
el periodo entre las 9:00 y las 20:00 horas los dias laborables.

¢ Dimensionamiento y ubicacién de plazas de carga y descarga en superficie.

En cuanto a las medidas de disciplina vial sancionando el aparcamiento ilegal, existen dos formas de
imponer regulaciones horarias a los vehiculos de mercancias en una calle o area urbana:

e Regulaciones horarias al acceso de vehiculos. Se pueden utilizar para evitar que los
vehiculos entren en una calle o &rea urbana sensibles al trafico rodado en determinadas horas
del dia (areas de comercio peatonales, calles residenciales o areas urbanas completas). Se
pueden imponer a todos los vehiculos, solo a los vehiculos de mercancias o solo a vehiculos
de mercancias de un determinado tamafio o peso.
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e Regulaciones horarias a la descarga de vehiculos. Se pueden aplicar a las cargas y
descargas en las aceras, restringiendo las horas en las que los vehiculos pueden realizar estas
acciones. Para hacer este tipo de restricciones se debe hacer un balance de la necesidad de
uso de este espacio para carga y descarga o para otras actividades tales como estacionar.

Una buena gestion de las aceras permite un mejor uso del espacio reducido y disminuye la congestién
del area. Estas regulaciones suelen estar expuestas en sefales de trafico visibles y deben ser
coherentes y satisfacer las necesidades de los negocios locales.

Dada la importancia de la existencia de sefializacion clara que informe a los conductores sobre las
normas de aplicacion en un area, se puede utilizar:

e Camaras fotograficas. Para disuadir a los conductores de infringir la ley la para sancionar a
los que lo hagan o bien,

e Barreras fisicas. Estas incluyen postes retractiles (que deben estar controlados por ordenador,
para permitir el acceso a vehiculos con autorizacién) y restricciones de anchura (que deben
tomar las medidas necesarias para el acceso a los vehiculos de emergencias u otros usuarios
autorizados).

Aunque la aplicacién de las normas por medio del personal puede resultar costosa, su coste puede
compensar con el rédito generado de las multas impuestas a los que las infringen. El municipio debe
realizar para ello un estudio de viabilidad para asegurarse de que las ventajas de aplicar normativa de
acceso o de carga compensan a las desventajas de no hacerlo.

Por ultimo, no olvidar la entrega nocturna. Consiste en el reparto de mercancias durante la noche,
cuando la ciudad esta inactiva. El horario suele ser de 22:00 a 6:00. En las mayorias de las ciudades
europeas existen normas para el horario nocturno. Existen dos tipos de regulaciones del horario
nocturno:

e Regulaciones horarias de entregas y recogidas en un edificio particular (oficina, comercio,
fabrica, etc.).

e Regulaciones del movimiento de los vehiculos de mercancias en una parte o en el conjunto del
area urbana.

Asi, las prohibiciones de las actividades nocturnas pueden traer numerosas consecuencias a las
empresas de transporte de mercancias, como la necesidad de un mayor nimero de vehiculos de
reparto en una franja horaria menor; las entregas se tienen que realizar con mayor trafico lo que
disminuye la productividad del vehiculo y del conductor y aumenta el consumo de combustible; el
trayecto es mas lento y menos fiable; la cadena de suministro es menos eficiente; y aumenta el coste
total de la cadena de suministro (si se permite la realizacion de repartos nocturnos las empresas
pueden aumentar su eficiencia operacional e incrementar sus ventas).

Por ello este tipo de regulaciones deberia centrarse en cuestiones de ruido, definiendo niveles de ruido
concretos para las actividades nocturnas se puede beneficiar a los residentes e incrementar su
aceptacion.

Existen algunas técnicas y equipos que pueden cumplir con los niveles fijados por la ley, como la
transferencia de conocimiento a empresas relevantes, el fomento de un “comportamiento silenciosos”,
el emplazamiento de lugares de carga y descarga Optimos, vehiculos de distribucion silenciosos de
hasta 7,5 toneladas, instalaciones de transporte y refrigeracion silenciosos, elevadores silenciosos,
reduccion del ruido de los carros de la compra y propulsion eléctrica o combinacién de ésta con
propulsion diesel o gas.
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Ayuntamiento El Ejido, Empresas y asociaciones de hosteleros y comerciantes
A determinar por el Ayuntamiento segun el grado de alcance deseado de la medida

No se contemplan

Corto Plazo

Coordinacion con politicas de trafico y estacionamiento (zona regulada)

e Reduccion del tiempo de carga y descarga en viales publicos
e Reduccion de vehiculos pesados estacionados en areas urbanas
¢ Concentracion horaria de vehiculos de distribucion

COSTE TOTAL ESTIMADO: 15.000€
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0. Gestion de la Movilidad

9.1 Problemas y Oportunidades

Consciente de la problematica del excesivo uso del automévil en el contexto de la movilidad en el
municipio, el Ayuntamiento de El Ejido ha venido apostando por promover otras formas de
desplazamiento mas sostenibles, desde la participacion ciudadana en eventos, como el XXVII Dia de la
bicicleta’, que organiza el Instituto Municipal de Deportes del Ayuntamiento de El Ejido con la
colaboracién especial de El Corte Inglés. Sin embargo, es importante que el compromiso respecto a la
Gestion de la Movilidad se vea impulsado con las propuestas que a continuaciéon se detallan.

Dada la cultura del automovil tan extendida que existe en El Ejido, es importante que las generaciones
mas jovenes empiecen a asimilar valores de sostenibilidad que influiran de manera decisiva en su
movilidad futura. De no hacerlo, y siguiendo las tendencias de crecimiento de uso del automovil, la
dependencia de este modo se haria cada vez mayor. De la misma forma, se trata de proponer
alternativas de movilidad a aquellos ciudadanos que no son enteramente conscientes de los beneficios
que podrian recibir de un cambio modal en sus desplazamientos cotidianos en la actualidad, por
ejemplo, al ir al trabajo.

La gestién de la movilidad es una de las formas de asegurar una mayor asimilacién por parte de la
ciudadania de los beneficios de adoptar una movilidad méas sostenible, siendo su rendimiento muy
elevado al comparar la baja inversién con el cambio modal conseguido.

Las principales barreras a priori vienen de los prejuicios al cambio de habitos, de ahi que en las
generaciones mas jovenes sea mas facil incidir. En todo caso, no habria ningun perjuicio derivado de la
gestién de la movilidad y si muchos beneficios.

La gestion de la movilidad pretende reducir la dependencia del vehiculo turismo con baja ocupacion,
proponiendo alternativas realistas como el compartir vehiculo, el transporte publico, e ir en bicicleta o a
pie.
Los conceptos que siguen la estrategia de persuasion van enfocados a cambiar actitudes sociales, y
por ello, el comportamiento relacionado con el transporte. Se basan principalmente, pero no de forma
exclusiva, en la informacion, los consejos y la concienciacion.
En este sentido se estableceran los siguientes programas de actuacion:

e Plan Piloto de Movilidad Escolar

e Campafia de Sensibilizacion a la poblacion escolar

e Plan Piloto de Transporte al Trabajo

e Oficina de la Movilidad

e Coche compartido o carpooling
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9.2 Plan Piloto de Movilidad Escolar

El camino escolar, es una iniciativa cuyo objetivo es promover y facilitar que los nifios y nifias vayan a
la escuela a pie y de manera autbnoma. Es decir, promover que la poblacion infantil, pueda
desplazarse al colegio sin necesidad de ser llevados en coche y transitar por una ruta segura.

No hace mucho tiempo, los nifios y nifias se desplazaban andando a sus centros escolares de una
forma natural. Hoy en dia, ir andando al colegio se ha convertido en el modo de movilidad de unos
pocos.

El hecho de que cada vez mas, los nifios y nifias sean acomparfiados al colegio en coche, esta
provocando en las zonas de acceso y entorno a dichos centros educativos situaciones de congestién
de tréfico e inseguridad para los propios alumnos. Simultdneamente, este cambio se une con uno mas
preocupante si cabe, y es que esa poblacion infantil, estd expuesta a insuficiencias que cada dia se
hacen més notables: dificultad para moverse con autonomia por su entorno, sedentarismo y obesidad
infantil, falta de relacion con otros nifios en la calle, etc.

El propio trayecto debe ser aprovechado para que los mas pequefios aprendan a ser autbnomos y
ganen confianza en ellos mismos. Ademas, se conseguiria descongestionar en las horas punta las
zonas escolares, evitando asi gastar recursos del ayuntamiento en regular ese trafico.

La puesta en marcha de esta actuacién, supondra la recuperacion de la via publica como espacio de
convivencia para la poblacion infantil.

Aunque, la primera impresion puede ser que los caminos escolares han sido ideados para que los
niflos vayan a los colegios solos, no es asi. Cierto es, que al ser los caminos escolares zonas seguras
y protegidas no presentan riesgos para los nifios y nifias si no van acompafiados, pero tiene las
mismas repercusiones positivas si van acompafiados como si no. Segun los expertos, un nifio puede
comenzar a ir solo al colegio a partir de los 8 afios, aunque se aconseja que se vaya dando mayor
independencia de una forma gradual. Si los habitos de transporte sostenible se adoptan desde nifios,
éstos tendrdn més probabilidad de mantener este comportamiento cuando sean adultos.

Los padres y los profesores también pueden verse influidos por los habitos de transporte de los nifios.
Para animar a los jévenes a que participen en el desarrollo de servicios alternativos, las escuelas en
particular tienen que asegurarse de que el aprendizaje de la gestion de la movilidad sea divertido y de
que las actividades ensefiadas en el aula sean aplicables a la "vida real".

El camino escolar, ayuda a recuperar la via publica como un espacio de convivencia clave para los mas
pequenfos. El Ejido, a través de este PMUS, ha iniciado un plan piloto de Camino Escolar en los cuatro
centros de educacion Infantil-Primaria y Secundaria situados en la Avenida de los Principes de Espafia
con la intencion de expandir los casos de éxito al resto de otros centros del municipio.
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9.2.2 Descripcion de la Medida

Andlisis y diagnéstico de la Movilidad Escolar

Para la realizacion de este plan piloto, en una primera fase, el equipo redactor de este PMUS se ha
puesto en contacto con los cuatro centros educativos situados en la Avenida de los Principes de
Espana:

e CEIP Ramon y Cajal

e CEIP Diego de Velazquez
e |ES Murgi

e |ES Fuente Nueva

En todos ellos se mantuvieron entrevistas con sus directores correspondientes a los que también se les
facilitd un cuestionario sobre la movilidad de los alumnos en sus centros. La informacion obtenida de
estas entrevistas y cuestionarios, junto con las observaciones en terreno realizadas por el equipo
redactor han sido muy Utiles para obtener una primera radiografia sobre los problemas y oportunidades
gue ofrece la movilidad escolar en esta parte de El Ejido.

Asimismo, se ha distribuido una serie de cuestionarios esta vez dirigidos a los alumnos de los distintos
cursos y edades que asisten a estos centros. La idea es que se inicie asi un proceso de puesta en
marcha de Camino Escolar seguro, obteniendo informacion que pueda ser analizada en un futuro para
conocer otros aspectos claves sobre la movilidad escolar y que sin duda reforzaran las propuestas que
a continuacion se detallan.

Formalizacion del aparcamiento en la Avenida de los Principes de Espafia

En el extremo oeste de la Avenida Principes de Espafia existe un solar que es utilizado como
aparcamiento no regularizado por algunos padres que llevan a sus hijos al colegio. Sin embargo, dicho
solar no estd acondicionado a tal efecto y la superficie terrosa puede suponer una barrera para su
mayor uso.

llustracién 8 Solar utilizado como aparcamiento no regularizado situado en el extremo oeste de
la Avenida de los Principes de Espafia
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En este sentido, se propone la construccién de una bolsa de aparcamiento para aproximadamente 80
plazas. Para que sea efectiva, esta medida tiene que ir acompafiada de un control mas riguroso del
aparcamiento o parada de vehiculos en la propia Avenida Principes de Espafia.

Grafico 2 Ejemplo de distribucion de plazas en aparcamiento Avenida de los Principes

Aparcabicis fhanaussinas

Durante las horas nocturnas, la bolsa de aparcamiento sera habilitada para el estacionamiento por
parte de los residentes de la zona. Asimismo, en las fines de semana, el aparcamiento podra ser
utilizado de forma gratuita por clientes de la zona comercial central.
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El aparcamiento, podria operarse como un aparcamiento disuasorio que permitiese acomodar paradas
en autobls para acercar a los conductores al centro. Asimismo, estaria dotado de una zona de Ride &
Kiss que permitiria a los padres dejar a sus hijos en una zona segura del aparcamiento sin necesidad
de estacionar el vehiculo, evitando asi atascos por aparcamientos en doble fila junto a la puerta de los
colegios. A continuacion se muestra un posible ejemplo aparcamiento:

Aparcabicis

Una de las medidas recomendadas por los directores de los centros para la promocién de la movilidad
en bicicleta es la provisién de aparcamientos seguros para bicicletas dentro de los recintos de los
propios centros. En una primera fase, se propone una dotaciéon de 5 puntos de anclaje (modelo U
invertida) en cada centro, que posibilitarian el amarre de hasta 10 bicicletas cada uno.

llustracién 9 Ejemplo de aparcamiento para bicicletas en centro educativo

Itinerario escolar peatonal

Como se ha visto en el capitulo anterior, uno de los principales itinerarios propuestos para comunicar
con el Area Central, es el que comunica con la zona de colegios situada en la Avenida Principes de
Espafia.

Se propone la calle Barcelona como itinerario escolar por su accesibilidad a Avenida de los Principes
de Espafia, en una posicion central de la misma, y como itinerario mas adecuado para comunicarse
con el centro de la ciudad y para alumnos residentes en zona centro. Dicho viario tendrd un tratamiento
especial (plataforma Unica) que si bien, permite el transito de los vehiculos, estos nunca podran
superar los 20 km/ h.

Ademas este viario estara provista en el suelo y en las calles que la interseccionan con pegatinas de
huellas de pie indicando el itinerario seguro.

Este mensaje serd reforzado en todas las intersecciones mediante sefializacion vertical y pasos de
cebra en plataforma. Adicionalmente, se proponen otras calles que facilitan el recorrido desde y hacia
las principales zonas residenciales de los alumnos.

e Eje Ferndn Gonzélez- Manolo Escolar: recorrido para alumnos que residen en la zona
occidental de la ciudad.

e Calle Sierra Nevada: recorrido para alumnos residentes en el area centro- oeste.
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Plano 30 Caminos Escolares Propuestos en el ndcleo urbano principal

Propuesta de camino escolar

Camino escolar
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Asimismo, y dentro de esta propuesta, se solicitara la colaboracion de los comerciantes de las zonas
aledafias para que presten especial vigilancia en las horas de entrada y salida del colegio y faciliten el
acceso/orientacién a aquellos nifios que por algin casual encuentren alguna dificultad o necesiten
comunicarse con sus padres o profesores.

Se propone la creacion de la etiqueta “comercio amigo”, que sirva de identificaciéon en los escaparates
de los comercios, a la vez que de promocion del camino escolar.

llustracion 10 Ejemplo de identifadores de “Comercio Amigo” en Camino Escolar

'l
COMERCIO

AMIGO

N e -

Es importante desarrollar labores de difusion y comunicacion mediante diversas acciones: elaboracion
de folletos o tripticos, crear una imagen de marca sobre el camino escolar en El Ejido que aparezca en
todos los recorridos del camino escolar propuesto.

No menos importante seran las tareas de sefializacion y orientacion en el recorrido del camino escolar,

mediante sefiales de trafico informativas, sefales de limitacion de velocidad, indicadores en el
pavimento de las aceras que los nifios puedan seguir con facilidad, etc.

llustracién 11 Ejemplo de sefializacion de Caminos Escolares
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Estas acciones han de ir acompafiadas de medidas de gestién del trafico dirigidas al calmado de
trafico, muchas de ellas de facil implementacién y bajo coste, como la reduccién e velocidad en las
calles (calles 30), cortes provisionales de calles o tramos de calles, proteccion de los accesos a los
colegios mediante vallas, eliminacién de plazas de aparcamiento, multas por aparcamiento ilegal o en
doble fila, mejoras en determinado puntos criticos o con obstaculos al paso peatonal, mejoras en los
pasos de cebra, sefializacion de limitaciones de velocidad y de precaucion por transito escolar, cruces
seguros, etc.

Pedibus o AutobUs Pedestre

El autobus pedestre o pedibls puede representar una alternativa al transporte de los escolares a los
colegios en coche. En el autobls pedestre, grupos de nifios van y vuelven andando desde el colegio
bajo la supervision de un "Conductor" y un "Cobrador" que son habitualmente padres voluntarios. Para
promocionar el autobls pedestre, se propone celebrar eventos en los CEIP Ramoén y Cajal y CEIP
Diego de Velazquez donde se haga una demostracion del funcionamiento, y se les permita a los nifios
participar en este modo nuevo y divertido de ir al colegio. Esto da conciencia de los autobuses
pedestres entre alumnos y padres. Una puesta en marcha del "Autobls pedestre" necesita los
siguientes pasos:

e Recibir orientacion del director del colegio, de la administracion municipal y de los oficiales de
seguridad vial.

e Demostrar como funciona el autobls pedestre durante una asamblea escolar y promocionarlo
con material grafico.

e Explicar la idea con los nifios para ver si les gustaria ir caminando al colegio con sus amigos
cada mafiana. El hacerse con su entusiasmo y apoyo es la clave de esta idea.

e Encontrar padres que se interesen. El éxito de los autobuses radica en contar con un
coordinador entusiasta y con bastantes voluntarios para compartir la "conduccion" y el "cobro".
Cuantos mas padres se impliguen, menos tiempo necesitaran los voluntarios para
comprometerse. La ratio de adultos por nifios recomendado es de como minimo 1 para 8 nifios
de hasta 12 afios, y 1 para 4 nifios pequefios, lo cual ya es un buen punto de partida para
organizar la lista de turnos. Una vez que ya cuenten con formacion, tanto los conductores como
los cobradores deberian contar con un seguro de responsabilidad por parte de las autoridades
municipales. Idear una ruta que se adapte a todos los "pasajeros" del autobus y llevar a cabo
una valoracion de riesgos. Hablar también con la policia local.
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llustracién 12 Ejemplo de Pedibus

Carril Bici

Para los alumnos mas mayores, a partir de los 11-12 afios, se debe facilitar el acceso en bicicleta al
centro educativo de una forma segura. Esto se conseguira mediante un carril bici que discurra por el
acerado norte de la Avenida Principes de Espafa y que tenga continuidad con la Red de Carril Bici
Propuesta, con la Avenida Séneca y la futura Ronda Norte.

En la actualidad, la seccion de la Ave. Principes de Espafia tiene una anchura de 19 metros,
distribuidos de la siguiente forma:

Acera norte (3,5m)

Banda aparcamiento en angulo (4m)

Dos carriles de circulacién, uno por sentido (7m)

Banda aparcamiento en linea (2,5 m)
e Acera sur (2m)

Esta distribuciéon denota un espacio excesivo al vehiculo privado en detrimento del modo peatén o
bicicleta (los Unicos accesibles a la mayoria de la poblacién escolar). Para reequilibrar esta situacion se
propone la introduccion de un carril bici de 2,5m en el lado norte, reasignando parte del espacio a
ensanchar ambas aceras, segun se muestra en la siguiente distribucion.

La reduccion de ancho efectivo de la calzada de 7 a 5m, se entenderia ademas como una medida de

calmado de trafico para reducir la velocidad en este punto y prevendria el aparcamiento en doble fila,
promoviendo el uso de la bolsa de aparcamiento en la zona oeste de la Avenida.
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llustracién 13 Ejemplo de seccién ciclista en Avenida de los Principes

2,00 5,00 2,00 4,00
APARC. LINEA CALZADA APARC. LINEA ACERA

Un camino escolar es un proyecto colectivo en el que han de participar diversos agentes,
organizandose entre si, alcanzando consensos y planificando acciones en conjunto. Los protagonistas
son los nifios y las nifas. Pero previamente han de participar todos los agentes implicados:
instituciones educativas, profesores, administracién publica, policia local, asociaciones y colaboracion
del entorno social (comerciantes, voluntarios). El punto de partida es que se valore como un proyecto
de ciudad, no sélo de uno o varios colegios. En esta ocasion, el papel de los técnicos queda relegado a
un segundo lugar, participando en calidad de asesores y en lanzamiento inicial. Es fundamental que
desde un primer momento un grupo de personas asuma la funcién de grupo dinamizador, que puede
estar compuesto por cualquiera de los agentes implicados.

Alumnos. Son los principales protagonistas del proyecto, pues se han de implicar de forma activa en el
proyecto, haciéndolo suyo, participando en la propia ruta, comunicando los efectos positivos a sus
padres y madres o jugando y realizando actividades.

Centros y equipos docentes: Los centros escolares y los profesores cumplen un papel primordial en la
promocion del camino escolar y sus beneficios, ocupandose de aspectos como la educacién en
seguridad vial y educacion en relacion a los beneficios de ir al cole a pie. Ellos han de coordinar el
desarrollo del proyecto en conjunto con las asociaciones de padres.

Administraciones publicas y responsables de Educacion del Ayuntamiento. Ellos son los que cuentan
con los recursos técnicos y econémicos para poder llevar a buen término un programa de camino
escolar. Los ayuntamientos ademas han de facilitar la coordinacion entre agentes implicados (colegios
y policia), asi como coordinar las tareas de calmado de tréafico, difusién o coordinacién policial.

Policia Local: Su participacién es necesaria para ejercer labores de coordinacion de trafico y garantizar
la seguridad vial en las calles y accesos a los colegios.

Asociaciones de Madres y Padres de Alumnos (AMPAS): Agentes indispensables en este proceso, sin
cuya implicacién seria dificil llevarlo adelante.

Padres y madres: Por su papel de progenitores se convierten en las personas mas adecuadas para
incentivar e incluso liderar el proyectos, pues se trata de incentivar cambios en las pautas de movilidad,
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aumentar el grado de autonomia, y en definitiva, son quienes dan autorizacién para que sus hijos
participen en los caminos escolares.

Asociaciones culturales o educativas, voluntarios, comerciantes de la red “Comercio Amigo”: el apoyo
social es otro pilar fundamental para el desarrollo del proyecto. Diversos colectivos pueden implicarse
altruistamente en colaborar en acompafiamiento en rutas escolares, velar por la seguridad vial y otras
muchas iniciativas quepuedan surgir.

Finalizacion del plan de movilidad Escolar por parte de los centros y ejecucion de obra civil

Etapa 1 — Diagnostico de la movilidad escolar (en curso)
Etapa 2 — Presentacién de resultados y debate de propuestas
Etapa 3 — Autobls pedestre y aparcamientos de bicicletas

Etapa 4 - Ejecucion obras de aparcamiento, itinerarios peatonales y ciclistas.

Corto — medio plazo (de 1 a 4 afios)

Esencial colaboracién de los profesores, padres de alumnos y de los propios alumnos en lo
concerniente a la promocion de la iniciativa de movilidad escolar.

e Aparcamiento Park and Kiss: 125.000€

e Aparcabicis: (ya contabilizado en propuesta anterior)

e ltinerario escolar peatonal: (ya contabilizado en propuesta anterior)
e Pedibus o Autobus Pedestre: no aplica

e Carril Bici: 20.000€

¢ Numero de nifios que ya no son llevados por sus padres en coche
e Numero de nifios que vienen andando

¢ Numero de nifios que vienen en bicicleta
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9.3 Plan Piloto de Transporte al Trabajo

Los centros de trabajo generan un trafico denso cuando los empleados van y vienen del trabajo. Al
igual que con los colegios, los viajes al y del trabajo son un objetivo facil en general, dado que el
personal se desplaza en los mismos intervalos de tiempo por las mafianas y por las tardes. La gestién
de la movilidad al centro de trabajo utiliza canales de comunicacién para concienciar en mayor medida
y motivar al personal a que use un transporte alternativo al coche.

Para las empresas de El Ejido se pueden producir varias consecuencias positivas en el cambio de
comportamiento con respecto al transporte que experimentan sus empleados, como p.ej. el ahorro en
costes para el empleado y el empleador; los empleados, los fletes y los visitantes tienen mejor acceso
a la empresa (menor estrés); se alcanza una mejor imagen corporativa al ayudar a que las empresas
den a conocer sus compromisos con la sociedad.

Anélisis y diagnéstico de la movilidad de los trabajadores

Es importante realizar un andlisis del comportamiento de cara al transporte de los empleados, p.ej. Es
importante realizar un andlisis del comportamiento de cara al transporte de los empleados, p.ej. cémo
van al trabajo, desde ddonde se desplazan, horas de llegada y salida al y del trabajo y, si son
conductores, las barreras que encuentran para utilizar otros modos de transporte mas sostenibles.

Como parte de este PMUS, el equipo redactor se ha puesto en contacto con la Cooperativa AGROIRIS,
situada en la Carretera de Almerimar y entrevistado con el personal responsable de relaciones
laborales. Asimismo, se ha distribuido un cuestionario entre todos los trabajadores a fin de recabar la
mayor cantidad de informacion acerca de los habitos de movilidad de éstos, haciendo hincapié en el
modo que utilizan y a fin de conocer preferencias sobre su propia movilidad.

Esta primera fase de recogida de informacion habrd de acompafiarse de un diagnéstico mas
exhaustivo de la movilidad en dicha empresa. No obstante, y tal como se mostraba en la Fase de
Diagnostico de este PMUS, ya se han sentado las bases para la realizacion de un estudio completo de
la movilidad a este centro que podra ser replicado en otras cooperativas.

llustracién 14 Empresa donde se va a realizar el Plan Piloto de Transporte al Trabajo
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Transporte colectivo

El transporte colectivo, tanto publico como privado, ha de representar una alternativa atractiva para los
usuarios de coche. Para ello, los servicios contratados por la empresa AGROIRIS para sus
trabajadores (Adra y Verja) y los servicios publicos que pasan frente a la propia cooperativa, tienen que
ser de calidad, en términos de frecuencia y velocidad, y resultar econémicos. Asi en la encuesta a los
trabajadores, se conocera el grado de idoneidad de este servicio para cubrir las necesidades de los
trabadores. También es importante formalizar la parada de autobus urbano situadas al sur de la glorieta
adyacente a Agrolris.

En la actualidad, estas paradas no estan provistas de marquesinas ni de postes que indiquen su
condicidn de parada. Asi se propone el acondicionamiento de ambas paradas con marquesinas para
resguardar al pasajero de las inclemencias meteorolégicas y provistas de asientos para facilitar el
descanso de los pasajeros.

Alentar el uso compartido del coche

De las entrevistas con la direccion de AGROIRIS se desprende que algunos trabajadores ya hacen uso
del coche compartido por comodidad y economia. El plan de transporte para trabajadores debe alentar
y aumentar el nUmero de sus ocupantes. Aunque el coche compartido es mas viable en los lugares de
trabajo donde las horas de trabajo son regulares y los empleados viven unos cerca de otros y por tanto
pueden ponerse de acuerdo a tal efecto, en otros entornos laborales con horarios mas variables
también es factible, si bien se hace necesaria la implementacion de una herramienta informatica que de
forma instantanea relacione la oferta y demanda de desplazamientos de sus trabajadores, tal como se
explicé en la propuesta generalista que sobre el coche compartido se hace en el siguiente apartado.

Mejorar las infraestructuras para ir caminando o en bicicleta

El aprovechamiento de la infraestructura peatonal y ciclista existente en la carretera de Almerimar,
invita sin duda a acondicionar un punto de cruce seguro en la glorieta contigua a las instalaciones de la
empresa. En este sentido se propone la provisién de un paso de cebra en el brazo sur de la glorieta, lo
que facilitara el acceso de una forma segura a la cooperativa. Ademas, dentro de este apartado de
promocion de la movilidad a pie o en bici, se propone:

e Las duchas y vestuarios para aquellos trabajadores que decidan acudir al trabajo a pie o en
bicicleta y puedan acondicionarse antes y después de la jornada laboral son un elemento
importante para fomentar la movilidad en estos modos. Agrolris, ya cuenta con estas
instalaciones y por lo tanto no seran objeto de esta propuesta, si bien, deberia considerarse
para su implantacién en otras empresas.
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e Aparcabicis cubierto. Esta es una medida importante pues ademas de garantizar la seguridad
del vehiculo, la protegera de las inclemencias del tiempo (sol y lluvia).

llustracién 15 Formalizacion de paradas de transporte piblico en la entrada de agroiris.

Gestion del estacionamiento
La certeza de encontrar una plaza de aparcamiento con garantia y gratuidad en el lugar de trabajo
anima a que los empleados vayan al trabajo en coche. Si desea animar a los empleados a que vayan al
trabajo utilizando modos alternativos de transporte, se recomienda vivamente que se restrinja la
utilizacion de estos aparcamientos de una forma racional. Esto se puede conseguir mediante unos
criterios solidarios de asignacion de plazas, como por ejemplo:

e Problemas de movilidad reducida (accesibilidad universal)

e Distancia del domicilio al trabajo

e Horario de uso (nocturnidad)

e Igualdad y diversidad

¢ Dependencia movilidad familiar (acompafiamiento de nifios al cole, o familiares ,etc)

e Cobertura de transporte publico en domicilio (distancia/horario/frecuencia)

e Accesibilidad a coche compartido

e Movilidad in labore

¢ Numero de ocupantes por vehiculo

¢ Numero de veces que usa bicicleta, camina
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¢ Numero de veces que usa TP

e Grado de contaminacion del vehiculo...

Formacion en la conduccion eficiente
También se propone la realizacién de un curso de conduccion eficiente para los trabajadores, donde se
les informara sobre las técnicas de la conduccién eficiente, que permiten un sustancial ahorro

econdémico en combustible (hasta el 15%), reduccion de emisiones al medio ambiente y una mejora de
la seguridad en la conduccién

Direccién cooperativa Agroiris
Ayuntamiento de El Ejido
Trabajadores

Agencia Andaluza de la Energia

La empresa y la administracion local habran de participar en la realizacién e implantacion de las
medidas propuestas en el plan de transporte para trabajadores de Agroiris. También se habra de
involucrar a la Agencia Andaluza de la Energia pues existen distintas para la potenciacién de la
movilidad en empresa que se pueden aplicar a este caso concreto.

Etapa 1 — Diagndstico de la movilidad de los trabajadores de Agroiris (en curso)
Etapa 2 — Presentacién de resultados y debate de propuestas

Etapa 3 — Aparcabicis, duchas y vestuarios para los desplazamientos a pie y en bicicleta. Porgrama de
coche compartido.

Etapa 4 — Ejecucion obras en la glorieta para la adecuacion itinerarios peatonales y ciclistas.

Corto a medio plazo (2 a 4 afios)
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La participacion y consulta de los trabajadores es esencial para que éstos asimilen los beneficios de un
cambio en sus habitos de movilidad. Es importante que se sientan parte integral del proceso desde sus
comienzos.

e Analisis y diagndstico de la movilidad de los trabajadores: en curso
e Mejoras transporte colectivo: 15.000€
e Alentar el uso compartido del coche: 5.000€
e Mejorar las infraestructuras para ir caminando o en bicicleta:
o Paso peatonal ciclista en glorieta: 12.000€
o Duchas y vestuarios: 4.000€
o Aparcabicis cubierto: 5.000€
e Gestion del estacionamiento: 5.000€

e Formacion en la conduccion eficiente: 5.000€

e Numero de trabajadores compartiendo coche
e Numero de trabajadores yendo al trabajo en transporte publico
e Numero de trabajadores yendo al trabajo en bicicleta

¢ Numero de trabajadores yendo al trabajo caminando

IEETT 171
A Deloitte



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido
B‘Q Ayuntamiento de

e

Qo ®s

9.4 Oficinadela movilidad

Cuando se acomete un plan de movilidad urbana sostenible en municipios de tamafio medio y grande
es recomendable la implantacién de una Oficina de la Movilidad que se encargue de coordinar el
proyecto durante la duracion del plan. Sus funciones, van desde la asistencia técnica, organizacién y
participacion, a la de gestion de recursos financieros.

Se propone la puesta en marcha de una Oficina de la Movilidad, desde donde se coordine e
implemente el Plan de Movilidad Sostenible del municipio de El Ejido, en coordinacion simultanea con
las areas de movilidad y urbanismo del ayuntamiento.

Las funciones principales de la Oficina de Movilidad serian:

e Desarrollo de actividades técnicas.

e Coordinacién de medidas de gestion del Plan como carpooling, carsharing, movilidad escolar,
etc.

e Desarrollo de actividades de informaciéon y comunicacion relacionados con el Transporte y la
Movilidad del Municipio.

e Labores de seguimiento del PMUS

e Trabajo de asesoramiento a ciudadanos.

e Gestidn e informacioén sobre el sistema de préstamo de bicicletas.

e Gestidn de la herramienta web de Movilidad Urbana Sostenible del municipio.

Algunos elementos de la clave del éxito de una Oficina de Movilidad son:

¢ Necesidad de coordinacion de todas las actividades del PMUS

e Importancia de que esta oficina esté dotada de un presupuesto y de garantizar la recaudacion
para su mantenimiento (por ejemplo, mediante tasas obligatorias de matriculas o tasas
municipales)

e Importancia de la forma juridica

e Colaboracién con el sector privado
Areas de Urbanismo y Movilidad del Ayuntamiento de El Ejido.

Presupuesto para la construccién de una oficina de la movilidad.

Presupuesto para recursos humanos (responsables y técnicos) que desarrollen las labores de
coordinacién de medidas del PMUS, campafias de informacidn y atencién y asesoramiento al publico.
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Como alternativa menos costosa, se puede reasignar a personal existente en la plantilla ayuntamiento,
con experiencia en transporte y movilidad y se podria acondicionar una sala dentro de las actuales
dependencias municipales, que ha de ser habilitadas para la atencién al publico.

Primera fase: Proyecto y lanzamiento de la Oficina de la Movilidad en El Ejido.

Segunda fase: Funcionamiento del servicio de la Oficina de la Movilidad

Un afo.

Por la duracion del proyecto (ocho afos vista) se estima un coste estimado de 150.000 €

Presupuesto ejecutado
Consulta de usuarios a través de la plataforma web.

Consulta de usuarios en la oficina.
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9.5 Coche Compartido

El viaje en coche compartido Carpooling es la practica que consiste en que diversas personas
compartan coche tanto para viajes periédicos como para trayectos puntuales. Con esta practica se
pretende reducir la congestion de transito en las grandes ciudades asi como facilitar los
desplazamientos a personas que no dispongan de coche propio. Ademas, supone una notable
disminucién de emisiones de CO2, al reducir el nimero de coches en las carreteras. A su vez, favorece
las relaciones sociales entre personas que realizan los mismos recorridos.

La practica del viaje compartido o compartir coche es un sistema cooperativo que involucra distintos
grados de regularidad y formalidad, y es una de las medidas de administracion de la demanda del
transporte mas incentivadas en la Union Europea para mitigar los problemas crénicos de congestion de
transito asi como para conseguir una reduccién de los niveles de contaminacién.

El PMUS de El Ejido también recoge como propuesta de movilidad sostenible la implantacién de un
sistema de coche compartido que permita conectar a los distintos ejidenses con otros conductores o
pasajeros para que compartan trayectos y evitar asi vehiculos de ocupacion unica.

Las plataformas de coche compartido ofrecen una solucion para estos problemas. En el caso de
Carpooling, por ejemplo, compartir coche supuso en 2011 un ahorro de 102.000 millones de litros de
carburante.

Aunque parezca que compartir coche de forma organizada es un fenémeno relativamente novedoso, lo
cierto es que esta practica se remonta a 1920, cuando en Alemania florecieron unas empresas
llamadas Mitfahrzentrale que en las inmediaciones de las paradas de autobuses y mediante un registro
ponian en contacto a pasajeros y conductores que fuesen a hacer las mismas rutas para ahorrar en el
viaje.

Aiin si el pasajero cancela su reserva a dltima
hora seguiras recibiendo el dinero por el viaje
(lo recibiras 24 horas despues de hacer viaje).

O 0‘3

= A

Departamento Informatica del Ayuntamiento
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Implantacion plataforma informatica para soporte del sistema
Una Unica etapa (2 meses)

Medio plazo (de dos a 4 afos)

Compromiso por parte del Ayuntamiento de El Ejido en mantener el sistema operativo

Compromiso por parte del Ayuntamiento de facilitar aparcamiento preferente a sus usuarios
El precio orientativo seria de unos 30.000 €

Numero de usuarios compartiendo vehiculo
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10. Integracion de la Movilidad
en Politicas Urbanisticas

10.1 Propuesta de integracion de aspectos sostenibles de
la movilidad

El objetivo de esta propuesta es integrar las cuestiones relativas a la movilidad en los procesos de
planificacién urbanistica del municipio. Los desarrollos urbanos deberian estar guiados por los
principios de cercania, autonomia y riqueza del espacio publico.

El planeamiento urbano prevé importantes bolsas de suelo urbanizable programado y no programado
en los terrenos situados al norte de El Ejido principalmente. Ello producira incrementos en las
demandas de movilidad por aumento del numero de vecinos o la edificabilidad productiva. Puede
causar saturacion en los viarios de las zonas urbanas.

Las previsiones para la movilidad sostenible y no motorizada en estos sectores se encuentran menos
desarrolladas, pero pueden potenciarse y reforzarse desde los planteamientos del PMUS.

Algunas de las medidas a adoptar en un planeamiento, que contribuyan a la movilidad sostenible,
podrian ser las siguientes:

e Elaboracion de estudios de movilidad sostenible y transporte de detalle para cada plan parcial.

e Integracion en la red existente no solo desde el punto de vista del trafico rodado, sino también
en cuanto al transporte publico, el trafico peatonal y en bicicleta.

e Ubicacién de las zonas dotacionales en el centro del desarrollo y no en la periferia. De este
modo se favorece el desplazamiento andando, ya que las distancias desde todos los puntos
del nuevo desarrollo son asequibles para realizarlas en un medio no mecanizado.

e Determinacion de las secciones minimas del viario para desplazamientos no mecanizados. De
esta manera se asegurard la convivencia de los distintos medios sin invadir el espacio de los
otros.

e Determinacion de las dimensiones maximas del viario destinado a los medios mecanizados. Si
la anchura de calzada es muy grande, se favorece la utilizacién del vehiculo privado frente al
peatdn, que debe recorrer grandes distancias cruzando dichas calzadas.
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Para evitar problemas de aparcamiento en los ambitos a desarrollar por el Plan General, se realizan
una serie de recomendaciones en relacién con el aparcamiento. Se determinara un estandar minimo de
aparcamiento subterraneo a las nuevas edificaciones, para dotar de suficiente oferta de aparcamiento a
los nuevos desarrollos urbanisticos o en aquellos casos en los que se acometan reordenaciones.
También se proponen aparcamientos publicos con el fin de solucionar problemas de estacionamiento.

Con relacién a la dotacién de plazas de aparcamiento seria necesario establecer unos estandares de

dotacién de aparcamientos. En planes generales elaborados por los redactores del PMUS estos son
los que se recogen a continuacion:

Tabla 14. Dotaciones de aparcamiento tipo para un PGOU

Residencial Residencial 1,5 plazas/ 100 m? edificados
Terciario Terciario comercial 1,5 plazas /100 m? construidos
Terciario Grandes centros comerciales 3 plazas /100 m? construidos

. 1 plaza/150 m? edificados
Terciario Hoteles o

1 plaza/3 habitaciones
Industrial Industria general 1 plaza/100 m? superficie Gtil
Industrial Estaciones de servicio Dos plazas por surtidor
Industrial Terminales de transporte por Minimo 4 plazas por surtidor
carretera

. . . . Los establecimientos con espectadores se deberan dotar

Dotacional Equipamiento deportivo

con aparcamientos en funcién del aforo del local

Se aplicara especialmente en los desarrollos propuestos por el Plan General, ya sea desarrollo de
manzanas en Suelo Urbano No Consolidado o nuevos sectores en Suelo Urbanizable.

En relacion con la movilidad no motorizada, y para dar coherencia a la red de itinerarios no motorizados
identificada en el PMUS en las zonas urbanas actuales, se recomienda que se asegure la continuidad
de las lineas establecidas tanto de itinerarios ciclistas como peatonales en los nuevos desarrollos que
tiene prevé el Plan General vigente.

Los objetivos de esta propuesta son:
- Dotar de una mejor calidad la estructura urbana a los ensanches y crecimientos del municipio
- Favorecer la implantacion y desarrollo vigoroso de arboles de sombra, especialmente en las
zonas verdes estanciales, que seria deseable se situaran en torno a estos corredores de
movilidad no motorizada
El disefio pormenorizado de los sectores, permitira el establecimiento de unos viarios principales que

estructuran para el trafico rodado la ciudad. El efecto deberia ser paralelo para el caso de los ejes que
permitan moverse andando o en bici por el futuro espacio urbano, sirviendo para estructurar las zonas
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de generacion y destino, y teniendo en cuenta ademas la estructura de itinerarios no motorizados
identificados por el diagnéstico.

Con estas premisas se han identificado un conjunto de ejes que podrian incorporarse como
estructura verde y que se recogen como recomendaciones en el plano adjunto. En torno a estos ejes
deberia, en la medida de lo posible:

- generarse amplias aceras o espacios para los peatones y, de manera diferenciada, para los
ciclistas

- concentrar zonas verdes lineales y estanciales en torno a estos pasillos, para hacer mas
acogedoras las zonas

- concentrar las dotaciones y manzanas comerciales en estas zonas, para que sean accesibles
de un modo motorizado.

Se buscaran los recorridos mas rapidos y directos hacia los itinerarios peatonales estructurantes, y se
incorporara en el disefio de los viarios principales capacidad suficiente para que pueda establecerse un
carril bici. Siempre que sea posible se estableceran plataformas reservadas compartidas bus-bici.

Dado la dependencia muy importante del vehiculo privado para la movilidad en El Ejido, se define esta
medida que pretende favorecer el uso del vehiculo eléctrico como tipologia més eficiente de este tipo
de transporte, entre los futuros usuarios de los crecimientos de El Ejido. Esta medida es
complementaria a la definida en la estrategia de ahorro y eficiencia energética, que pretende favorecer
estos coches en las zonas urbanas ya existentes.

Los principales objetivos de esta medida son los siguientes,

- Favorecer que los instrumentos de planeamiento urbanistico establezcan las reservas de suelo
necesarias para la implantacion de dotaciones urbanisticas que permitan la situacion de las
instalaciones de carga para vehiculo eléctrico (ICVE), reguladas por la normativa que se
propone, de forma que se garantice dentro del ambito urbano la prestacion del servicio carga a
los usuarios de vehiculo eléctrico.

- Garantizar la existencia de estos puntos de recarga como dotacion necesaria al servicio de los
ciudadanos, para los usuarios del vehiculo eléctrico.

- Fijar un criterio minimo de implantaciéon de ICVE de acceso publico para el conjunto de las
nuevas zonas urbanizables a futuro, que permita satisfacer las necesidades de los usuarios de
esta tecnologia, en una proporcion adecuada a las cifras poblacionales.

Atendiendo al grado de desarrollo e implantacion del vehiculo eléctrico (VE) en la actualidad, se
propone crear, como minimo de ICVE de acceso publico, una estacion multifuncional de movilidad
eléctrica (EMME), a desarrollar en alguno de los espacios dotacionales vacantes en el poligono
industrial o en los ensanches residenciales de El Ejido, segun el analisis que haga el estudio de
viabilidad que sera necesario.

Estas instalaciones incluyen infraestructuras necesarias para la recarga de los vehiculos eléctricos (tipo
electrolinera), y los servicios de gestion integral y la gestion de una flota de vehiculos eléctricos. El
espacio podria ser objeto de concesion a empresas que quieran desarrollar este negocio, por lo que el
costo al ayuntamiento no seria muy importante.
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Plano 31. Aspecto de instalaciones de un EMME
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Asimismo, se proponen las siguientes especificaciones, a incorporar en la normativa técnica de
planeamiento urbanistico, en relacion a la dotacion e instalacién de los puntos de carga para vehiculos
eléctricos. La dotacion minima propuesta, de acuerdo con la tipologia de infraestructura o en funcion de
su ubicacion, es la siguiente:

Tabla 15 Dotacién minima para tomas vehiculos eléctricos.

Estara situado en el

garaje de la vivienda o 1 circuito destinado a la carga de VE en cada

Vivienda unifamiliar en el exterior de esta Al menos, 1 vivienda**
dentro de su propiedad
. . . I . 1 estacion de carga de uso colectivo para VE
Aparcamientos o garajes colectivos de edificios 25 0o mas

por cada 25 plazas de estacionamiento***
Menos de 25 1 estacion de carga para VE de uso colectivo***
1 estacion de carga de uso colectivo para VE

0 conjuntos inmobiliarios

. aé%asr%aenlisegtorsivc; do 250 mas por cada 25 plazas de estacionamiento***
a’?‘gggcgméi?it\?sso de gardy P Menos de 25 1 estacion de carga para VE de uso colectivo***
9 ui‘,o ibli Aparcamientos o . 1 estacion de carga para VE por cada 20
publico y/o ' " 20 o mas . !
privado* garajes de uso publico plazas de estacionamiento
Aparcamientos o Menos de 20 1 estacioén de carga para VE

garajes de uso publico

*Especificaciones establecidas en las otras propuestas, para el suelo urbano consolidado.
** Ademas de los que se establezcan en la Instruccidon Técnica Complementaria de Baja Tension-25 (ITC-BT-25)
*** Sin que puedan incluirse en el computo los puntos de carga para VE de uso privado o personal

La tipologia de la estacion y el tipo de carga facilitada por las estaciones (segin UNE-EN 61851-1 o
norma que la sustituya) debera tenerse en cuenta a la hora de definir las dotaciones definitivas, a
incorporar la normativa.
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Como ya se ha sefialado, no existe una politica urbanistica desde el punto de vista de la movilidad, el
andlisis de los parametros de la movilidad en el plan general de ordenacién urbana se realiza
mayoritariamente desde la éptica del trafico, no teniendo en consideracién orientaciones y propuestas
encaminadas a disminuir el uso del vehiculo privado, la creacién de espacios urbanos para el peatén o
la adecuacion de los usos del suelo a fin de fomentar los movimientos de proximidad frente a
movimientos al trabajo, compras, médico o colegio excesivamente dependientes del uso del turismo.

Se propone que en la préoxima revisidon del Plan General de El Ejido, en las nuevas actuaciones
urbanisticas, se integren los parametros de movilidad sostenible, evitando la creacién de barrios
aislados e inconexos, de bajas densidades de poblaciéon y dispersién en el territorio, a favor de
potenciar el nicleo urbano compacto, de altas densidades, con disponibilidad de servicios de
transporte publico eficaces y mezcla de usos del suelo.

La mezcla de usos del suelo garantiza la ciudad a escala mas humana, donde los centros de trabajo,
de estudio, servicios basicos y de ocio se concentran en una misma zona, fomentando los
desplazamientos de proximidad a pie, en bicicleta o en autobus.

Se fomentaran igualmente los espacios abiertos y plazas ciudadanas, donde reunirse y disfrutar del
tiempo de ocio, se favorecera la adecuacion de las sendas recreativas y turisticas (véase propuesta
especifica) en los nuevos planes urbanisticos, y en el caso de construccién de nuevas viviendas, se

pueden afiadir clausulas sobre la disponibilidad de espacios para aparcamientos de bicicleta en el
interior de los nuevos edificios.

Area de Urbanismo del Ayuntamiento.

*kkk

Préxima revisién del plan general de ordenacién urbana.

En las siguientes revisiones del PGOU

Mesa de movilidad y urbanismo integrando las areas de urbanismo, trafico y medio ambiente.

No aplica

’aETT 180
A Deloitte



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

ntamiento de

<2,

Superficie destinada para areas peatonales, recreativas y de ocio en los nuevos programas
urbanisticos.

Densidad media de habitantes en los nuevos barrios.
Cobertura de transporte plblico a menos de 300 metros de distancia en cada actuacion urbanistica.

Distancia media a los centros de estudio, a hospitales y centros de salud.
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11. Calidad Ambiental y del
Ahorro Energetico

11.1 Problemas y Oportunidades

Los datos de la situacion actual reflejan elevados niveles de las emisiones de CO2 y NOx dado el
elevado uso del vehiculo privado en los desplazamientos y la congestion.

De no tomarse medidas para reducir el uso del vehiculo privado, los indices de contaminacion y ruido
seguiran en aumento, afectando a la salud y calidad de vida urbana y ciudadana.

Las medidas propuestas para intentar mejorar la calidad ambiental en el municipio son:

¢ Fomento de las Flotas verdes de vehiculos

11.2 Fomento de las Flotas Verdes de Vehiculos

Favorecer el empleo de vehiculos eléctricos, hibridos y de combustibles més limpios, como el
biodiesel, el biogés, el gas natural comprimido (GNC), el gas licuado del petrdleo (GLP) o el hidrégeno,
tanto en la flota de transporte publico (autobuses y taxis) como en vehiculos privados, supondra una
reduccion de la contaminacion generada por las emisiones del tréafico.

Las medidas deberian concentrarse en dos ejes fundamentales:
1° Renovacién de flotas municipales

La medida deberia ir enfocada a la renovacion progresiva de las flotas municipales, realizando o bien
adquisicién nueva o transformacion, ademas de la realizacion de cursos de conduccioén eficiente.
e Adquisicion de flota eléctrica y/o hibrida.

e Equipar a los vehiculos existentes con filtros de particulas NOx o motores de Ultima generacion
(vehiculos ecolégicos mejorados) o transformar la flota diesel en hibrido.

e La realizacién de cursos de conduccion eficiente y de auditorias de consumo de combustible
son dos medidas complementarias para potenciar los efectos positivos.
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En cuanto a la adquisicion de vehiculos hibridos, eléctricos o vehiculos que utilizan combustibles
menos contaminantes, se propone promocionar algunas ayudas:

2° Apoyo ala adquisicién de vehiculos limpios por parte de particulares

e Beneficio en zona de aparcamiento regulada
e Reduccion de impuesto de matriculacién

e Ayuda econémica a aquellas personas que se decanten por la compra de un vehiculo de estas
caracteristicas

e También a los taxis y empresas de autobuses que adapten sus flotas a esta demanda, en el
transporte publico o colectivo.

Estas ayudas no deben ser permanentes, sino hasta que este tipo de vehiculos mantenga unas tasas
de participacion sobre el parque moévil de la ciudad del 30%.

Ayuntamiento de El Ejido. Empresas de transporte y servicios. Taxistas. Ciudadania

Sera necesario realizar un estudio de viabilidad del tipo de ayuda econdémica a ofrecer: exencién de
algun tipo de impuesto, exencion del pago de la tasa de aparcamiento, etc.

Fase Unica

Corto y medio plazo

Seguimiento a través de los agentes implicados de la comision de movilidad creada para el PMUS, y
establecimiento de coordinacion con otras medidas planteadas en este PMUS como la zona regulada
de estacionamiento.

*kkkk

e Concentracion anual de PM10, NO2, etc.

e Vehiculos ecolégicos municipales

e Gasto energético municipal del sistema de transporte

¢ Emisiones de CO2, NOx y sustancias nocivas del sistema de transporte publico y colectivo.

Tipo de energia motriz en autobus de transporte publico o colectivo.
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12. Medidas de Comunicacién

12.1 Plan de Comunicacion del PMUS

La experiencia muestra como las mejoras realizadas sobre las infraestructuras peatonales o ciclistas y
la dotacion de mejores condiciones en el transporte publico y en el uso inteligente del vehiculo privado,
son condiciones necesarias, pero no suficientes, para la potenciacion de su uso. A través de
intervenciones municipales se facilitara la consideracién de los modos de movilidad mas sostenibles en
la politica municipal general.

Los frentes de actuacién sobre la ciudadania, como artifice fundamental del esquema resultante de
movilidad que se desarrolla en el municipio, han de integrar los siguientes aspectos:

e Comunicaciéon y Divulgacion: En este proceso se trata de poner en conocimiento de la
ciudadania y de los colectivos implicados la situacion actual del transporte, sus posibilidades de
mejora, y las medidas posibles, propuestas, o en curso de realizacién, en aras de lograr unos
objetivos de sostenibilidad.

e Educacion y Sensibilizacion. Con las campafias relacionadas con este aspecto, los objetivo
perseguidos son:

o Conseguir que el conjunto de la ciudadania, no solo el usuario del transporte, adquiera
conciencia acerca de la necesidad adoptar unas medidas que en muchos casos
colisionan con una serie habitos sociales fuertemente arraigados.

o Lograr una predisposicion en el conjunto de la ciudadania para que sean aceptados los
programas y proyectos relacionados con la movilidad sostenible.

o Formar a los ciudadanos, sobre conceptos de movilidad sostenible.

Las medidas de sensibilizaciobn han de ser puestas en practica en un proceso continuo, incluyendo
acciones educativas hacia los ciudadanos desde su infancia, y acciones formativas sobre otras
alternativas de movilidad sostenible hacia los adultos.

Algunos de las propuestas concretas de comunicacion y sensibilizacién podran ser los que se citan a
continuacion:

A) Tripticos, folletos y boletines

La finalidad es poner al alcance de la ciudadania un canal informativo y divulgativo de facil consulta y
manejo. El publico objetivo sera la ciudadania en general.

La medida consiste en la Edicion y distribucion de informacién publica, folletos, informes y boletines en
prensa local que tiene una importante distribucion en el municipio. También la publicacion periddica y
disponibilidad de los boletines en formato electronico portable (PDF) a través de la pagina web del
Ayuntamiento.
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Concretamente se propone la redaccion y publicacién de 1 boletin cada dos meses con articulos
tematicos sobre el PMUS como por ejemplo: fomento de la bicicleta, descubrimiento de los itinerarios
peatonales, normas de respeto ciudadano en seguridad vial, la movilidad al trabajo, la movilidad a la
escuela, coche compartido, etc.)

Difusién de los caminos peatonales y saludables, y de los itinerarios ciclistas

La finalidad es poner en conocimiento de la ciudadania la puesta en marcha de la red de caminos
peatonales y saludables en el municipio. Dicha red ademés contar4 con sefalizacion vertical y
horizontal lo que contribuira a la difusion de la red ademas de cumplir con su principal desempefio
como sefalética.

La medida consistird en la Edicion y distribucion de informacion en formato folleto y boletin en prensa
local asi como en la pagina web del Ayuntamiento una vez que se tengan los caminos implantados.

B) Difusién de modos de transporte sostenibles al trabajo

La finalidad es dar a conocer alternativas de desplazamiento en cuanto a modos sostenibles al alcance
de la poblacion trabajadora, y en concreto de las cooperativas.

La medida consiste en:

e Difundir informaciéon de movilidad sostenible al trabajo a través de boletines, eventos y la
pagina web del Ayuntamiento.

e Organizacion de ponencias a gran escala de alta congregacion de asistentes del mundo
comercial y empresarial en dotaciones municipales.

e Organizacion de charlas a pequefia escala en sedes empresariales y centros de trabajo, se
trata de una labor propia del Ayuntamiento o mediante una subcontrata que estaria enfocada
ademas de a los residentes en El Ejido a las personas que trabajan en el municipio. La
organizacién de dichas charlas se realizaria previa puesta en contacto con los responsables de
las cooperativas o los representantes laborales de las mismas. Este tipo de acciones deben
realizarse de manera continuada.

C) Tripticos de promocioén del uso del coche compartido

La finalidad es promover, mediante campafias de comunicacidon y organizacién de un sistema de
informacion, un uso inteligente de los vehiculos a través de la alta ocupacion de los mismos en los
viajes al trabajo y ocio, en aras de disminuir las emisiones contaminantes, el consumo energético y
optimizar la ocupacion del espacio publico.

El publico objetivo seran Conductores, Trabajadores o Estudiantes y, en general que usuarios que
generalmente realicen viajes diarios en movilidad obligada:
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e Residentes en el municipio que viajen a la misma zona del término municipal o a otras
localidades.

e Procedentes de otras localidades que trabajen en el término municipal.

La medida consiste en:

e Difundir informacion sobre el programa de coche compartido a través de boletines y la pagina
web del Ayuntamiento, asi como de prensa local tres veces al afio, explicando los beneficios de
la medida y la manera de apuntarse.

e Organizacion de charlas a pequefa escala en sedes empresariales y centros de trabajo para
dar a conocer y explicar ademas de las bondades del sistema, como funciona el mismo y que
requisitos y tramites son necesarios para poder participar. La organizacién de dichas charlas se
realizaria previa puesta en contacto con los responsables de las empresas o los representantes
laborales de las mismas que hayan manifestado interés en la medida previamente.

D) Decalogo sobre habitos de movilidad saludable

El pablico objetivo es la ciudadania en general. La finalidad es crear una conciencia de la necesidad de
tomar iniciativas a nivel individual, a través de un esquema de acciones.

La medida consiste en publicitar de una manera esquematica aquellos aspectos correspondientes a
hébitos beneficiosos.

Recalcar los beneficios que dichos habitos, desde el ambito del individuo hasta el ambito de la
sociedad, suponen para cada uno de los siguientes aspectos.

e Beneficios para la salud: “Mayor salud cardiovascular en el caso de emplear modos no
motorizados. Evitar el stress que causan los atascos y la busqueda de espacio para
aparcamiento”

e Beneficios paralalocalidad. “La menor cantidad de emisiones contaminantes y ruido redunda
en una mayor calidad de vida”, y “El mejor aprovechamiento del espacio publico al reducir el
uso indiscriminado del vehiculo privado se traduce en una ciudad mas habitable”.

e Beneficios para el planeta: La emisién de CO2 por el transporte influye de manera notable en
el calentamiento global y es el momento crucial de que todos los grupos sociales contribuyan
con medidas que palien sus efectos”.

Como canales de comunicacién méas apropiados, se emplearan los medios escritos: papel (folletos),
soportes web y paneles empleados en stands y eventos. Ademas este decélogo se deberia imprimir en
formato marca paginas y repartir en institutos, centros de actividad, empresas, etc.

El contenido del decéalogo podria ser el siguiente:
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DECALOGO DE MOVILIDAD SALUDABLE

1 OPTA POR DESPLAZARTE EN EL MODO MAS SALUDABLE Y SEGURO que puedas: camina,
coge la bici o utiliza el transporte colectivo. Tu salud y el aire que respiras en tu ciudad mejoraran
notablemente. jEL BIENESTAR ES UN DERECHO DE TODOS!

2 GENERA BUENOS HABITOS EN LOS NINOS. Siempre que puedas desplazate con ellos andando,
en bici o en transporte publico, para que sepan como utilizar estos modos. Hazles sentirse parte del
proyecto, concienciandoles de su tarea diaria solidaria por el medioambiente.

3 EVITA EL USO DE ASCENSORES Y ESCALERAS MECANICAS cuando exista alternativa viable.
Recuerda que la Organizacion Mundial de la Salud recomienda hacer al menos 30 minutos al dia de
ejercicio fisico moderado para estar en forma. jESTA SOLUCION PUEDE SER UNA BUENA OPCION!

4 ENGANCHATE AL TRANSPORTE PUBLICO. Cuantos menos coches circulen por nuestras
Ciudades mas espacio tendremos para nosotros. ¢Estas usando el transporte publico todo lo que
puedes? iHAGAMOS DE NUESTRAS CIUDADES LUGARES MAS SALUDABLES!

5 APUESTA POR EL COCHE COMPARTIDO cuando no tengas mas remedio que usar el coche.
Habla con tus compafieros de trabajo, jefes de departamento, otros padres del mismo colegio de tus
hijos, busca rutas comunes y comparte gastos. No olvides que cada coche que quitemos de las calles
aporta algo sustancial a la mejora de la circulacién y favorece un aire méas limpio. jjTODO SUMA!!

6 COCHES MENOS CONTAMINANTES Y MAS EFICIENTES. Si a pesar de estas recomendaciones,
necesitas comprarte un coche nuevo, opta por los menos contaminantes y mas eficientes. Si te vas
a mover solo por ciudad, el coche eléctrico puede ser una buena opcién. ;TODOS TENEMOS
DERECHO A VIVIR EN CIUDADES SALUDABLES Y MENOS RUIDOSAS!

7 SI NECESITAS USAR EL COCHE PRIVADO para tus desplazamientos, hazlo de forma
responsable, eficiente y segura: evita acelerones bruscos, utiliza la marcha mas adecuada, realiza
todos los mantenimientos programados, respeta al resto de vehiculos con los que compartes calzada,
especialmente a las bicis, y jCOMO NO!, RESPETA A LOS PEATONES.

8 SI TIENES UNA EMPRESA O TRABAJAS PARA COLECTIVOS DE PERSONAS (eres entrenador,
monitor, profesor,) animalos a que se desplacen al centro de actividad en un modo ambientalmente
sostenible y seguro. jPIENSA EN LA IMPORTANCIA QUE TIENE EL EJEMPLO QUE TU LES
TRANSMITAS!

9 APOYA LAS INICIATIVAS QUE PROMUEVEN EL USO DE LA BICI EN TU CIUDAD.
iiiDALE UNA OPORTUNIDAD A LA BICICLETA EN TUS DESPLAZAMIENTOS COTIDIANOS!!!

10 PARTICIPA Y ACERCATE A LAS ACTIVIDADES PROGRAMADAS POR TU AYUNTAMIENTO
PARA LA DIFUSION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE.

Tréaete a tu familia y amigos y comparte con ellos las iniciativas propuestas.

iiiMERECE LA PENA, TU SALUD ES TU MEJOR TESORO!!! iMIMALA!
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E) Sistemas de informacién sobre emisiones contaminantes y ruido

El pablico objetivo es la ciudadania en general. La finalidad es poner en conocimiento de la poblacion
los factores ambientales que influyen negativamente sobre la salud colectiva y la calidad de vida, datos
de contaminacién atmosférica y acustica y sus riesgos para la salud.

La medida consiste en exponer a tiempo real o en estadisticas temporales los niveles registrados para
las emisiones contaminantes en las estaciones de medicion de la red de control de la calidad del aire
situadas en el municipio.

Emplear paneles electrénicos informativos especificos, o un apartado de los paneles electrénicos
informativos de caracter general gestionados desde el Ayuntamiento. La pagina web del Ayuntamiento

deberia tener un apartado especifico donde se proporcionara informacién sobre contaminacién
atmosférica en el municipio.

Ayuntamiento de EI Ejido, Departamentos de Participacion Ciudadana y Comunicacién del
Ayuntamiento, asociaciones vecinales y representantes de la sociedad de El Ejido

Anual periddica

Corto plazo
Seguimiento a través de los agentes implicados de la comisidon de movilidad creada para el PMUS

El coste es el propio de organizacion de los eventos de comunicacion que interioriza el Ayuntamiento
dentro de sus actividades habituales de comunicacion.

COSTE TOTAL ESTIMADO: 15.500€
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12.2 Campariia de comunicacion y fomento de la movilidad
peatonal

La educacién sobre sostenibilidad es de vital importancia para que las acciones sobre cambios
modales sean exitosas.

La implicacién de la ciudadania en el proceso de cambio es crucial y ofrece numerosas ventajas:

e Los usuarios: cuanto méas implicados estén en los procesos participativos, mayor sera su
cambio de actitud con respecto a la movilidad.

e Los centros educativos: permiten acceder al alumnado e inculcarles su implicacion en el
proceso, pero también permiten acceder a la comunidad educativa e incluso a las propias
familias de los escolares.

e La implicacién de la sociedad en la resolucion de los problemas de movilidad normaliza el
cambio.

En resumen, el objetivo Ultimo del presente sub-plan es la concienciacion e implicacion de toda la
sociedad de El Ejido para implantar exitosamente las medidas propuestas en el PMUS, y asi conseguir
una mejor movilidad entre todos y beneficios sociales que repercutiran directamente en un transito
seguro y de mayor calidad.

Realizacion de campafias de concienciacion sobre la movilidad y reconocimiento de los barrios: ¢Me
gusta mi barrio?

¢Me gusta mi barrio?
La camparfia se llevaria a cabo en todos los colegios a nivel municipal.

El objetivo de la campafia es fomentar en los escolares habitos de observacion y andlisis de las zonas
donde viven y, del mismo modo, despertar en ellos un interés por cuidarlas y perfeccionarlas, ademas
de que conozcan el grado de accesibilidad, seguridad y movilidad de las zonas mas cercanas a los
centros escolares. En materia de accesibilidad, se deben acometer los rebajes de aceras adecuados,
eliminar aceras obstruidas por motos o motocicletas, asegurar pasos de peatones sin coches
aparcados, eliminar infraestructura que impida el paso de personas con movilidad reducida o carros de
bebés, etc.

En materia de seguridad, se observaran los tiempos de los seméaforos peatonales y de vehiculos,
sefializacion adecuada en las zonas escolares, reductores de velocidad, pavimento de las aceras,
asfalto de las calzadas, iluminacion, etc.

En materia de movilidad, los esfuerzos se centraran en observar el ancho de las aceras, la existencia
de infraestructura para las bicicletas (ciclo-calles), marquesinas cubiertas, zonas peatonales o semi-
peatonales, etc.

Vistas todas estas caracteristicas a pie de calle con los nifios y nifias, ellos mismos se hacen

interlocutores con el resto de la ciudadania a través de sus familias y amigos para mejorar las
caracteristicas de Los Barrios.

’aETT 189
A Deloitte



Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido
B‘Q Ayuntamiento de

e

Qo ®s

Por otro lado también deberian realizarse campafias de concienciacion sobre el excesivo uso del
vehiculo privado: ¢ Necesito ir en coche?

¢ Necesito ir en coche?

Con esta campafia, se pretende concienciar del problema que supone el uso indiscriminado del
vehiculo privado para desplazarse. Uso que afecta a la ciudadania directamente, tanto cuando transita
la via como peatdn, como cuando lo hace como viajero.

Asi, en los centros escolares se analizara la velocidad de transito de los vehiculos, la contaminacion
acustica que producen y la ocupacién media de los coches que transitan por Los Barrios.

La accion se llevara a cabo a pie de calle, en alguna via cercana a los colegios de un tamafio
considerable tal que permita al alumnado observar con claridad y de forma segura el transito de los
vehiculos.

Se les invitara a reflexionar, sobre el uso diario del vehiculo privado y los problemas que ocasiona su
uso abusivo en lugar de realizar los desplazamientos a pie o en bicicleta.

Area de Educacion y Area de Medio Ambiente
Empresa de formacion

Etapa 1 - Definicion de plan de educacion
Etapa 2 - Formacién de formadores

Etapa 3 - Talleres de divulgacion

Corto plazo (menos de 1 afio)

Coordinacion entre las areas de Educacion y Medio Ambiente del Ayuntamiento, dentro del marco de la
Oficina de la Movilidad

El presupuesto estimado de esta medida, es de 12.000 € en base a:

e Charlas en centros de mayores
e Charlas en colegios e institutos

e Talleres en el Ayuntamiento con visitas guiadas
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Los siguientes indicadores se utilizaran como referencia para evaluar el éxito de la medida:

e Numero de desplazamientos realizados a pie

e Valoracion de los ciudadanos sobre asimilacion valores de movilidad peatonal

12.3 Campaia de Sensibilizacion a la poblacion escolar

El fenédmeno circulatorio representa un simbolo de progreso, pero también, un problema social de
primer orden. Por ello, es necesario crear, tanto habitos como actitudes seguras y responsables de los
ciudadanos hacia el uso de las vias publicas y los vehiculos.

La circulacion viaria tiene repercusiones positivas en el entorno cotidiano de los ciudadanos, como es
el progreso y una mayor rapidez y comodidad, pero también genera problemas: los accidentes de
trafico, siendo en la mayoria de los casos el factor humano el principal causante de los mismos.

El asentamiento de valores viales en la ciudadania, educacion vial, es el mejor instrumento para reducir
este problema de salud publica y crear conciencia vial.

Desarrollar campafias de educacién mediante programas didacticos diferentes, en funcién del grupo
objetivo al que vaya orientada.

Las campafias deben disefiarse para los distintos publicos, diferenciando entre nifios, jovenes y
personas mayores.

llustracién 16 Imposicién simbdlica de multas con alumnos de 6° de Primaria (izquierda) y
entrega de premios del concurso de dibujo y fotografia con motivo de la Semana Europea de la
Movilidad (derecha)
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La educacion vial se puede definir dentro del marco de la educacion social, por tratar de impulsar
costumbres y practicas de buena convivencia asi como mejorar la calidad de vida de los ciudadanos y
la calidad medioambiental.

llustracion 17 Ejemplos de campafias de Educacion Vial realizadas por la DGT

@;m & oeccun Grai ducacion
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Una forma de divulgacion de los caminos escolares es mediante exposiciones temporales, que pueda
llevar a alumnos y padres, y captar su atencién e implicacion.

Area de Educacion del Ayuntamiento de El Ejido.
Asociaciones de Madres y Padres de Alumnos
Area de Medio Ambiente del Ayuntamiento de El Ejido

Policia Local

Personal disponible para la realizacion de charlas.
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Sala de exposicion.

Justo tras la aprobacion del plan para dar a conocer la importancia de involucrarse en las medidas que
vayan a implementarse

Cada afio durante la Semana Europea de la Movilidad

Participacion entre los colegios y centros de ensefianza de El Ejido
Se estima unos 10.000 € durante la duracion del PMUS (8 afos)

Numero de atropellos de nifios

Campafia de deteccién de infracciones por cruces indebidos
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13. Evaluacion del Plan

13.1 Escenarios considerados

Se definen como unas de las metas de este plan el conseguir una reducciéon del impacto ambiental del
transporte, asi como una mejora del balance energético. El objetivo de la evaluacion ambiental es la
cuantificacion del ahorro de gases efecto invernadero (GEI) y energético gracias a la puesta en marcha
de las diversas propuestas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Para la evolucién ambiental y energética, se propone que ésta sea realizada de manera global en dos
horizontes temporales:

e Sijtuacion actual 2013
e Largo plazo 2025

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido debe realizarse desde la cuantificacion de su
impacto en la movilidad. Para ello, se han estudiado y modelizado dos escenarios (uno tendencial y
otro corregido con las actuaciones del PMUS ajustados a tres horizontes, a corto plazo (2013), medio
plazo (2017) y largo plazo del Plan (2025).

Como breve descripcién de los escenarios planteados decir:

1. El primer escenario, denominado Tendencial, pretende simular la continuidad de las
tendencias actuales de movilidad en El Ejido; es decir, un escenario en el que la reduccion del
viaje en transporte publico y el mayor uso del automdvil, vayan poco a poco progresando sin
que existan politicas activas para cambiar la tendencia.

2. Por el contrario, el escenario que se ha denominado Corregido de PMUS aplica los programas
del mismo. El escenario corregido o de Plan incide sobre medidas correctoras del reparto
modal con un claro fomento de la movilidad en transporte publico y gestion del aparcamiento,
asi como de los peatones y ciclistas.

El primer escenario, denominado tendencial, pretende simular la continuidad de las propensiones
actuales de movilidad, las cuales se han caracterizado por una disminucion en el uso del transporte
publico; pérdida en el nUmero de viajes no motorizados y aumentando significativamente el peso en el
reparto modal del vehiculo privado, motivado por la gran dependencia del vehiculo privado en
determinados movimientos y la dispersion laboral y su aln baja cobertura en transporte publico con
respecto a las areas consolidadas.

Asi, el escenario tendencial seria aquel en el que la reducciéon del viaje andando y disminucién del
transporte publico (con caida generalizada de los viajeros en autobds como se ha producido de manera
historica) y el altisimo uso del automévil, vayan poco a poco progresando sin que existan politicas
activas para cambiar la tendencia.

1. En este escenario, no se implantan medidas para mejorar el nivel de servicio absoluto y relativo
en la red de autobuses urbanos.

2. No se implantan medidas relativas a los planes de itinerarios peatonales y red ciclista.
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La politica de aparcamiento promueve la accesibilidad al centro para los visitantes y no se
realizan aparcamientos de disuasion.

Por ultimo, no se desarrollan programas de gestion de la movilidad, renunciando a toda
incidencia sobre los colectivos de trabajadores, escolares o grandes equipamientos.

El escenario que se ha denominado corregido del Plan aplica los programas del mismo. Como se ha
indicado en el capitulo anterior, el escenario corregido o de Plan incide sobre medidas enmendadoras
del reparto modal con un claro fomento de la movilidad de los peatones y ciclistas (movilidad no
motorizada) asi como del transporte publico (especialmente la red de autobuses urbanos). El escenario
del plan incide sobre:

1.

Potenciar el transporte publico en el interior de la ciudad, con la implantacion de servicios de
mayor calidad, prioridad del servicio en ciertas zonas y nivel de accesibilidad asi como con una
reordenacion mas efectiva de la red de autobuses urbanos.

Potenciar el atractivo de la movilidad a pie y en bicicleta, mediante la creacién de zonas de
calmado del trafico y la ampliacidn de las redes peatonales y ciclistas, haciéndolas accesibles,
cdmodas y seguras.

Racionalizar el uso del transporte privado mediante una nueva jerarquizacion viaria y la
aplicacién de politicas de estacionamiento.

Potenciar la gestion de la movilidad mediante medidas tendentes a cambiar los habitos de los
ciudadanos en sus viajes al trabajo, escuela, ocio 0 compras.

Optimizar los viajes actuales, mediante planes a los centros de actividad, coche compartido y
caminos escolares.

13.2 Metodologia

Los ratios de emisiones por modo de transporte estan expresados en gramos/pasajero km segin los
datos proporcionados por la UITP (Internacional Union of Public Transport).

Tabla 16 Ratios emisiones por modo de transporte

CO, 235-267 (Gas-Gasoil) 70 16

Co 21 1 0,001
HC 2,9 0,5 0,0004
NOy 15 0,9 0,05

Emisiones especificas asociadas a medios de transporte (gr/pasajero-km)
Fuente: UITP (Internacional Union of Publlic Transport)

Como puede observarse, el impacto del automovil comparado con el resto de modos (medido como
gramos emitidos/pasajero km) es muy importante. Le sigue en intensidad de emision el autobis vy el
tren eléctrico.
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Plano 32 Emisiones por modo de transporte (gr/pasajeroskm)
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A continuacion se efectla el calculo del consumo energético diario y las emisiones equivalentes
correspondientes al sector del transporte en el municipio. Dicho calculo solo estd referido a la
evaluacion de la etapa de traccion sin tener en cuenta el resto de etapas pertenecientes a lo que se
puede denominar como “El ciclo Integral del Transporte dentro de una Economia Ecolégica” y
que incluiria procesos como son la fabricacion de los vehiculos o el reciclaje o vertido final de los
mismos. La evaluacién de la etapa de traccion se realiza en funcion del nimero de desplazamientos, el
reparto modal y los kilémetros entre relaciones.

Para el calculo de las emisiones equivalentes y el gasto energético diario producido se han utilizado los
siguientes ratios para cada modo de transporte:

A la hora de poder comparar el consumo energético por modo de transporte se hace necesario
seleccionar una unidad global de medida que sirva a todos ellos. Comunmente se emplea el TEP cuyas
siglas dicen “Tonelada Equivalente de Petréleo”. Todos los consumos pueden ser traducidos a TEP o
KEP (kilogramo equivalente de Petréleo) a efectos de comparativa modal.

En la tabla siguiente se observa cual es el nimero de litros de combustible (gasolina o gasoil)
equivalentes a un TEP. Asi, un TEP seria igual a 1.262 litros de gasolina o 1.145 litros de Gasoil.

Plano 33 Comparativa (gasolina-gasoil) N° litros combustible por TEP

Gasolina;
1262

no litros por tep

Tabla 17 Correspondencia TEP Combustible (gasolina-gasoil)

Gasolina 1.262
Gasoill 1.145

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo.
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El gasto energético por modo de transporte y tipo de combustible empleado y expresado en litros de
combustible a los 100 kilémetros se muestra a continuacion. También se presenta en la columna
asociada el nimero de KEP equivalentes.

El ndmero de litros de combustible medio en dmbito urbano consumido a los 100 kilébmetros por un
turismo a gasolina es de 9,5 litros lo que equivale a 7 KEP. En el caso de un turismo de motorizacion
diesel el gasto en litros de gasoil es de 7,5, lo que supone un total de 6,3 KEP.

Los autobuses urbanos con combustible de gasoil, tienen un consumo medio en ambito urbano de 55

litros a los 100 km lo que en KEP serian un total de 46,3 KEP. Otros vehiculos muy comunes son las
motocicletas que tienen de media un consumo a los 100 kilémetros de 6,5 litros de gasolina (4,8 KEP).

Tabla 18 Gasto energético por modo transporte

Turismo Gasolina (*) 9,5 7,0
Turismo Diesel(*) 7,5 6,3
Autobus Urbano(*) 55 46,3
Motocicleta Gasolina(*) 6,5 4.8

(*) Gasto energético especificos asociados a medios de transporte (1/200km)
KEP: Kilogramos equivalentes de Petréleo.

Plano 34 Gasto energético por modo transporte (litros de combustible/100 km)

Turismo Gasolina (*)  Turismo Diesel(*) Autobus Urbano(*) Motocicleta
Gasolina(*)

(*) Gasto energético especificos asociadas a medios de transporte (litros/100km)

Y segun el tipo de carburante, el nimero de litros por TEP y las emisiones de CO2 correspondientes
son:

Tabla 19 Litros combustible/TEP y emisiones de CO2 por tipo carburante

Gasolina 1.262 2,872
Gasoéleo 1.145 3,07
Fuente: IDAE
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13.3 Evaluacioéon de la situacion actual

Con el objeto de testar la actual situacién de la movilidad exclusivamente municipal, se evalian los
viajes generados o atraidos por El Ejido sin los viajes de paso. De esta manera, nos aseguramos
imputar tanto en gasto energético como en emisiones solo aquellos desplazamientos producidos en el
municipio de El Ejido y no fuera de él. En este sentido a la hora de calcular el total de kilometros
realizados por cada modo de transporte solo se ha tenido en cuenta el trayecto dentro del propio
término municipal de El Ejido.

Tabla 20 Gasto energético (combustibles fosiles) en El Ejido en dia punta

| Combustible (litros) ‘ tcO2 | TEP ‘
Gasolina 30.596 72,5 24,2
Gasoleo 36.069 95,6 31,5
Total 66.665 168,1 55,7

TEP: Tonelada equivalente de Petroleo.

Tabla 21 Gasto energético por modo de transporte en El Ejido

Veh. Privado 30.596 35.696 55,4 99%
Autobus 374 0,3 1%
TOTAL 30.596 36.069 55,7 100%

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo.

Respecto al consumo energético producido por la movilidad de los ciudadanos, medido en TEPs y por
modo de transporte, el 99% de los TEPs consumidos en El Ejido corresponden al vehiculo privado
frente Unicamente 1% del autobls. Es por tanto un dato enormemente representativo de la ineficiencia
de este modo de transporte.

Plano 35 Reparto modal y consumo energético en situacién actual en El Ejido

% Consumo TEPs
T.

% Reparto modal Motorizado
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13.4 Ahorros medioambientales y energéticos

Se definen como unas de las metas de este plan el conseguir una reduccién del impacto ambiental del
transporte, asi como una mejora del balance energético. De esta manera, cada uno de los programas
tendra incidencia medioambiental y energética y por tanto éstos y sobre todo, el PMUS en su
globalidad, seran objetivo de evaluacién ambiental y energética.

El objetivo de la evaluacién ambiental es la cuantificacion del ahorro de gases efecto invernadero (GEI)
y energeético gracias a la puesta en marcha de las diversas propuestas del Plan de Movilidad Urbana.

13.4.1 Proyeccion en Escenario Tendencial

La tendencia experimentada y observada por el modelo de movilidad de El Ejido, es el crecimiento
amortiguado de la poblacién, un incremento de la participacion del vehiculo privado en el reparto
modal, reduccion de los viajes en transporte publico, y descenso tanto en la participacién porcentual
como en viajes totales de los modos no motorizados, casi exclusivamente viajes peatonales.

Esta tendencia modal, tiene su reflejo y consecuencia en la evolucion del gasto energético,
manteniendo una tendencia creciente en consumos de litros de combustible.

Tabla 22 Gasto energético El Ejido en dia punta. Escenario tendencial 2025

Combustible (litros) t cO2
Total 73.559 185,4 . eL5

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo.

Tabla 23 Gasto energético por modo de transporte El Ejido. Escenario tendencial 2025

transporte

Veh. Privado 33.899 39.548 61,40 185,14 100%
Autobls 112 0,10 0,30 0%
TOTAL 33.899 39.661 61,5 185,4 100%

Plano 36 Evolucién del gasto en TEP tendencial.
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Con lo que incluso partiendo de unos datos poco favorables del diagnéstico, y sin llegar a estimar un
escenario extremadamente fatalista, se observa como la dependencia energética de combustibles
fésiles del sistema de movilidad urbana municipal empeora, creciendo en mas de un diez por ciento,
debido a la ganancia de peso en el reparto modal del vehiculo privado y su mayor gasto energético
relacionado.

13.4.2 Proyeccion en Escenario Corregido con PMUS

Implementando el conjunto de todas las medidas se observa cémo se cambiaria la tendencia
insostenible del sistema de transportes de El Ejido, reduciendo la participacion del vehiculo privado e
incrementéndose la participacion del transporte publico y de los modos no motorizados representados
por los trayectos a pie y en bicicleta.

Tabla 24 Gasto energético en El Ejido en dia punta. Escenario corregido PMUS

| 48,59

Tabla 25 Gasto energético por modo de transporte en El Ejido. Escenario corregido PMUS

L/dia Gasolina | L/dia Gasoil Tep Tco2 %
transporte

Combustible (litros) tcO2

Total 58.104 146,52
TEP: Tonelada equivalente de Petroleo.

Veh. Privado 26.619 31.055 48,21 145,38 86%
Autobus 0 430 0,38 1,14 14%
TOTAL 26.619 31.485 48,6 146,5 100%

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo.

Plano 37 Evolucién del gasto en TEP escenario corregido.
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La comparacion en el afio 2025 entre la situacién tendencial del sistema de transporte de El Ejido, y la
situacion con la implantacion de los programas del PMUS, permite calcular los ahorros en términos de
GEl y litros de carburante obtenidos por este plan:
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Tabla 26 Ahorro energético y medioambiental

2025 Tendencial 185,44 61,50
2025 Con PMUS 146,52 48,59
Ahorro 38,92 12,91

TEP: Tonelada equivalente de Petréleo.

Este ahorro se traduce en un 20,8% de toneladas de CO2 y un 20,9% en TEPs. Se trata por tanto de
una reduccion significativa de las emisiones de CO2 diarias y del gasto energético entre el tendencial al
afio 2025 y el escenario corregido con PMUS.

Plano 38 Ahorros Energéticos TEP.
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